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CAPITOLUL 1
PROIECTUL ,, HERAS” CONTEXT, NECESITATE, OBIECTIVE
1.1 HERAS CONTEXT. NECESITATE. OBIECTIVE

Proiectul ,,HERAS” este acronimul de la ,,Submarine Archaeological Heritage of the Western
Black Sea Shelf” - “Patrimoniul arheologic submarin al platformei continentale a vestului Mdrii
Negre”.

Scopul acestui proiect este de a explora vestul platformei continentale a Marii Negre si
de a identifica siturile arheologice submarine in scopul promovarii acestora in circuitul turistic
de aventura “Scuba Diving”.

Realizarea acestui proiect a reunit institutii din Romania si Bulgaria in cadrul
Programului de Cooperare Transfrontaliera Romania - Bulgaria 2007-2013.

Adoptarea Conventiei UNESCO la 2 Noiembrie 2001, ca tratat international pentru
salvarea patrimoniului cultural submarin, faciliteaza explorarea istoriei comune multimilenare a
coastei de Vest a Marii Negre de la Constanta la Kaliakra, parte importanta a granitei de est a
Uniunii Europene.

Proiectul HERAS isi propune promovarea turismului de aventura-Scuba-Diving in zona
Constanta - Balcic si cresterea potentialului turistic din vestul Marii Negre, prin identificarea si
promovarea resurselor comune de patrimoniu arheologic subacvatic.

Obiectivul principal al proiectului ,,HERAS” este patrimoniul arheologic subacvatic
comun, de pe coasta de Vest a Marii Negre de la Constanta la Kaliakra, care nu a fost inca
explorat pana in prezent.

De la crearea primei colonii grecesti antice (Histria), zona Constanta - Balcic a trecut
prin ridicarea si caderea multor imperii, de la romani la bizantini si turci, dar a trecut si prin
invaziile barbare, stapanirea genoveza etc.

Vestigiile acestei istorii comune au fost studiate la tarm, unde orase antice si cetati sunt
cunoscute de catre arheologi si transformate in zone de interes pentru turism.

Siturile istorice, atat cele de pe uscat cat si in special cele submarine, au devenit
atractive pentru turistii din intreaga lume.

Proiectul HERAS care se incadreaza in Axa Prioritara 3 - Dezvoltare Economica si Sociala
a Programului CBC Roménia - Bulgaria si-a propus:

- sa descopere, sa identifice si sa promoveze patrimoniul arheologic submarin comun de
pe partea de Vest a Marii Negre, in zona Constanta - Kaliakra;

- sa promoveze turismul de aventura ,Scuba Diving” printr-o campanie media care va
creste gradul de constientizare.

1.2 PARTENERIATUL ,,HERAS” $I RESPONSABILITATI IN PROIECT

Proiectul HERAS a reunit parteneri

specializati in  identificarea siturilor

arheologice si a epavelor antice de pe
i BRSO | fundul Marii Negre, pentru a le pune in
valoare si a le ocroti in contextul
dezvoltarii durabile.
Punand laolalta expertiza oferita de doua
institute de cercetare, doua muzee si un
ONG specializat n turismul de aventura
Scuba-Diving, echipa stiintifica comuna
ofera competentele necesare identificarii
si analizarii patrimoniului  arheologic
subacvatic.




LEAD PARTNER: INSTITUTUL NATIONAL DE CERCETARE - DEZVOLTARE PENTRU GEOLOGIE $I
GEOECOLOGIE MARINA - GEOECOMAR - ROMANIA

INCD GeoEcoMar reprezinta polul national de excelenta in geologie marina si sedime-
ntologie costiera fluviala si deltaica, in geofizica si geo-ecologie.
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GeoEcoMar

GeoEcoMar are o vasta experienta practica in armonizarea strategiilor, procedurilor si
metodologiilor la nivel regional, fiind implicat in dezvoltarea si punerea in aplicare a tuturor
planurilor regionale legate de mediul Marii Negre: Initiativa GEF/UNEP, Marea Neagra etc.
Cooperarea internationala a inceput in 1991 cu echipa Cousteau - dezvoltandu-se in numeroase
programe cu finantare europeana. Specificitatea acestor activitati a avut intotdeauna o
puternica componenta trans-frontaliera, deoarece procesele geologice nu pot fi restranse de
granitele politice. GeoEcoMar a efectuat activitati comune si misiuni comune cu cercetatorii
bulgari.

Cooperarea permanenta cu partenerii de la Marea Neagra (in principal cu Institutul de
Oceanologie din Varna si cu Academia de Stiinte din Bulgaria) a fost mereu imbunatatita si
continua sa se dezvolte.

GeoEcoMar poseda o infrastructura de cercetare a marii si oceanului, care include
echipamente marine specifice si laboratoare. Cercetatorii GeoEcoMar au oferit asistenta tehnica
arheologilor Tn descoperirea si conturarea a numeroase situri antice si preistorice din Dobrogea.

Tn cadrul proiectului ,,HERAS” INCD GeoEcoMar a avut statut de Lead Partner, participand
si coordonand toate activitatile proiectului. A organizat o Baza de date, prin identificarea si
clasificarea obiectivelor arheologice submarine pe baza informatiilor existente, a organizat
campanii comune romano-bulgare de cercetare subacvatica si o sesiune de pregatire
profesionala pentru instructorii de scuba diving Tn domeniul tehnicilor de arheologie marina. De
asemenea, in calitate de Lead Partner,INCD GeoEcoMar a promovat proiectul ,,Heras” prin
campanii media, workshopuri si conferinte. GeoEcoMar a organizat Conferinta finala a
proiectului.

MUZEUL DE ISTORIE NATIONALA SI ARHEOLOGIE CONSTANTA

Muzeul de Istorie Nationala si Arheologie din Constanta are un patrimoniu de peste
430.000 de obiecte, ce prezinta profilul asezarilor dobrogene de-a lungul secolelor, de la epoca
preistorica pana in anul 1940, fapte atestate, evenimente, portrete ale personalitatilor
importante din Constanta, constituind pentru turistii romani si straini un punct de referinta.

In domeniul specific al proiectului HERAS, Muzeul de Istorie Nationald si Arheologie din
Constanta a avut expertiza activitatilor de cercetare si identificare a siturilor arheologice
subacvatice de-a lungul tarmului romanesc al Marii Negre. Muzeul este activ in acest domeniu
din 1879. Numeroase obiecte de interes din patrimoniul arheologic, recuperate din mare, au fost
restaurate si integrate in colectiile institutiei.



In cadrul proiectului ,,HERAS” Muzeul de Istorie Nationald si Arheologie din Constanta a
participat cu expertiza in domeniul expeditiilor de cercetare subacvatica, a participat la
campaniile comune romano-bulgare de cercetare subacvatica, a participat la sesiunea de
pregatire profesionala pentru instructorii de scuba diving Tn domeniul tehnicilor de arheologie
marina si a organizat o expozitie permanenta cu descoperirile arheologice submarine si
artefacte.

INSTITUTUL DE OCEANOLOGIE DIN VARNA (I0-BAS), BULGARIA

Institutul de Oceanologie din Varna reprezinta Academia Bulgara de Stiinte in calitate de
co-coordonator al tuturor studiilor legate de Marea Neagra si de Oceanul Mondial de catre
Comisia Nationala Oceanografica (NOC) si conduce activitatea de cercetare si relatii
internationale in cadrul Comisiei Interguvernamentale Oceanografice a UNESCO.

IO-BAS efectueaza o monitorizare complexa a platformei continentale bulgare a Marii
Negre si pregateste specialisti calificati in stiintele marii. Activitatile de cercetare ale
Institutului sunt in domeniul fizicii marine, chimiei, geologiei si arheologiei, biologiei si
ecologiei, dinamicii costiere si a tehnologiilor oceanice. Intreaga zona bulgara a coastei Marii
Negre este studiata de catre Institutul Oceanografic din Varna, care acopera domeniul de geo -
arheologie, reprezentand astfel punctul focal al expertizei nationale in domeniu.

Pentru proiectul HERAS cel mai important domeniu de expertiza al 10 - BAS este geologia
si arheologia marina. 10 - BAS a organizat campanii de cercetare subacvatica a litoralul
bulgaresc, a participat la campaniile comune romano-bulgare de cercetare sub-acvatica a
litoralului roméanesc, a participat la sesiunea de pregatire profesionala pentru instructorii de
scuba diving in domeniul tehnicilor de arheologie marina si a promovat proiectul HERAS prin
campanie media, workshopuri si conferinte.



MUZEUL ORASULUI KAVARNA, BULGARIA

Muzeul Orasului Kavarna poseda bogate colectii de artefacte preistorice, antice si
medievale, unice pentru aceasta parte a Europei. Muzeul este specializat in: descoperirea,
colectarea, inregistrarea si lucrul cu monumente culturale, pregatirea si realizarea de noi
expozitii si actualizarea celor existente.

in cadrul proiectului HERAS Muzeul Orasului Kavarna a participat la campaniile comune
romano-bulgare de cercetare subacvatica, va participa la sesiunea de pregatire profesionala
pentru instructorii de scuba diving in domeniul tehnicilor de arheologie marina si a organizat o
expozitie permanenta cu descoperirile arheologice submarine si artefacte.

ONG “RESPIRO UNDERWATER RESEARCH SOCIETY* CONSTANTA, ROMANIA
ONG "Respiro Underwater Research Society" este specializat atat in pregatirea profesionala

a scafandrilor de Scuba Diving cat si Tn expeditii de scufundari si proceduri de urgenta in
scufundari. Toate calificarile sale sunt in conformitate cu standardele si legislatia Uniunii

Europene.

RESPIRO SOCIETY

UMDERWATER RESEARCH

() Respiro Dive Center

In cadrul proiectului HERAS ONG "Respiro Underwater Research Society" a participat la
organizarea campaniilor de scufundari la siturile de interes pentru obiectivele proiectului si a
desfasurat cursuri de formare profesionala pentru instructorii de scufundari.



CAPITOLUL 2
CADRUL NATURAL DIN PARTEA DE VEST A MARII NEGRE

Marea Neagra este una dintre cele mai extinse mari inchise din lume, care acopera o
suprafata de 4.2x10° km?, cu o adancime maxima de 2212 m. Volumul sau total de apa este de
534.000 km®, dar cea mai mare parte a volumului de apa (423.000 km®) sub adancimea de 150 -
200 m este anoxica, contaminata cu hidrogen sulfurat (H,S).

Stramtorile Bosfor si Dardanele constituie unica legatura a Marii Negre cu Marea
Mediterana. Stramtoarea Bosfor este ingusta (0,76...3,6 km) si putin adanca, pragul avand 32 -
34 m. Stramtoarea limiteaza schimbul de apa in cele doua sensuri, intre apa foarte sarata din
Marea Mediterana (cu salinitate de 38 - 39%.) si apa mai salmastra din Marea Neagra (cu
salinitate de 17%. la suprafata si 22%. la fund).

Platforma continentala aferenta Romaniei si Bulgariei se afla in partea de vest a Marii
Negre, dupa cum se observa pe harta batimetrica de mai jos.
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Harta batimetrica a Marii Negre - procesare dupa harta DHM Constanta -1999

Aici platoul continental se largeste dramatic, reprezentand aproximativ 25% din suprafata
totala a marii. Tot aici, doua dintre cele mai mari rauri din Europa isi au gurile de varsare:
Dunarea, cu un debit de aproximativ 200 km®/an si Niprul, cu un debit de 54 km*/an. Alte rauri
mai mici, cum ar fi Nistrul (310 m*/sec) si Bugul de sud (82 m®/sec), concureaza la un debit
total, Tn nord-vestul Marii Negre, de aproximativ 255 km*/an.

2.1 Caracterizarea geomorfologica si geologica a tarmului romanesc si bulgaresc

Tdarmul romdnesc al Marii Negre este situat intre Delta Secundara Chilia, in nord, pana la
Vama Veche (granita cu Bulgaria), in sud, avand o lungime totala de 243 km. Tarmul poate fi
impartit in doua sectoare. Din punct de vedere geologic, sedimentologic si geomorfologic, limita
dintre aceste doua sectoare este stabilita conventional la Capul Midia.

Evolutia coastei in cazul ambelor sectoare este determinata de relatiile existente intre
cantitatea de sedimente disponibile, transport, sortare, acumulare si regimul hidrodinamic al
marii, sub forma de valuri si curenti marini. Curentul litoral este orientat nord-sud, paralel cu
tarmul.

Sectorul Nordic, cu o lungime de aproximativ 160 km, este localizat intre granita cu
Ucraina si Capul Midia. Acest sector, cuprinzand plajele din fata Deltei Dunarii, are ca sursa
principala a sedimentelor materialul transportat de Dunare si redistribuit ulterior de curentii
litorali. Fractia arenitica a sedimentelor litorale consta din cuart, cu unele adaosuri locale de
minerale grele. Cantitatea de carbonati, reprezentata prin cochilii de moluste, creste de la nord
spre sud, de la cateva procente la Sulina, pana la o pondere de peste 90% la Periboina, pe



masura cresterii distantei dintre gurile de varsare a Dunarii. Sectorul Nordic al litoralului este
inclus in Rezervatia Biosferei a Deltei Dunarii.

Sectorul Sudic, cu o lungime totala de aproximativ 80 de km, este cuprins intre Capul Midia
si Vama Veche. Acesta sectiune consta in faleze separate printr-un un tarm jos, nisipos (Mamaia,
Eforie, Costinesti, Tatlageac, Mangalia).

Conform clasificarii genetice a lui Shepard (1967), sectorul sudic al litoralului romanesc
apartine categoriei tarmurilor secundare, cu doua subtipuri principale: tipul erozional (cu
faleze); tipul depozitional (tip de tarm - bariera).

Tarmul prezinta sectoare distincte, ce reflecta diferente locale induse de evolutia
proceselor de sedimentare, precum si de caracteristicile geologice ale uscatului.

Principala caracteristica a litoralului sudic este evolutia tarmului cu faleze, precum si
trecerea gradata de la faciesul terigen danubian spre unul organogen. Se pot astfel separa doua
sectoare distincte: sectorul Capul Midia - Capul Singol, cu unele caracteristici de tranzitie dintre
unitatea nordica si cea sudica. Aici se remarca prezenta unui cordon de nisip de tip bariera
complexa, care a evoluat intre falezele active; Sectorul Cap Singol - Vama Veche, caracterizat
prin predominarea tarmurilor cu faleze active separate de bariere litorale nisipoase.

Tarmurile cu faleze active se intalnesc in sectoarele: Eforie Nord - Belona, Capul Turcului -
Capul Tuzla si Capul Tuzla - Vama Veche. Faleza este intrerupta de cordoane de nisip la
Costinesti, Lacul Tatlageacul Mare, Lacul Mangalia, mlastina Comorova.

Promontoriile apar in zonele cu roci mai dure: Capul Midia, Capul lvan, Capul Turcului,
Capul Tuzla, Capul Aurora. Unele sectoare de faleza sunt acum izolate de actiunea directa a
marii in urma constructiilor hidrotehnice portuare.

Tarmurile acumulative din sectorul Capul Midia si Vama Veche sunt de doua tipuri: plaje de
tip bariera (cordoanele litorale Techirghiol, Costinesti, Tatlageac, Mangalia) si plaje de tip
bariere complexe (tarmurile acumulative dintre Capul Midia si Capul Ivan, Capul Ivan si Capul
Clisargic, si cordonul litoral extins intre Capul Clisargic si Capul Singol).

Din punct de vedere geologic, litoralul romanesc acopera urmatoarele domenii structurale:
Dobrogea de Sud, Dobrogea Centrald, Dobrogea de Nord precum si Depresiunea Predobrogeana.
Dobrogea de Sud este limitata in nord de Falia Capidava-Ovidiu. Fundamentul cristalin al acestei
unitati suporta o cuvertura sedimentara de varsta paleozoica, mezozoica si neozoica, cu
numeroase lacune stratigrafice.

Depozitele Pre-Cuaternare apar in zona litorala de la Capul Midia inspre sud, pana la Vama
Veche si mai departe, pe teritoriul Bulgariei. Fundamentul Precambrian superior (Formatiunea
sisturilor verzi), vechi de peste 540 milioane de ani, apare la Cetatea Histria, langa localitatea
Vadu, pe malurile Lacului Tasaul la Capul Midia. Calcarele Jurasic Superioare (Oxfordian si
Kimmeridgian) afloreaza la Capul lvan si Capul Clisargic, pe malurile Lacului Tasaul. Pe tarmul
vestic al Lacului Siutghiol apar depozite Cretacice inferioare si superioare. Sarmatianul este cel
mai bine reprezentat in baza falezelor Dobrogei de Sud, suportand depozite loessoide
cuaternare.

Suprafata de eroziune si alterare a formatiunilor pre-Cuaternare din Dobrogea Centrala si
de Sud este acoperita de mai multe nivele de argile brune urmate de loess-uri si paleosoluri.

Blocul tectonic Sud-Dobrogean, limitat de faliile Capidava-Ovidiu si Inframoesica, este
relativ stabil geodinamic, suferind mici miscari de ridicare in apropiere de granita cu Bulgaria. Tn
lungul tarmului Dobrogean are loc o miscare de subsidenta evaluata la 2 - 4 mm/an.

Selful continental aferent tarmului romanesc se suprapune partial pe unitatile geologice
structurale dobrogene.

Selful intern al Marii Negre adiacent Romaniei este bine definit, avand o latime de 10-15
km in zona de nord si de 1-5 km la sud de Constanta. Sedimentele actuale acopera local
structurile geomorfologice relicte. Limita estica a selfului intern este marcata de izobata de 27-
30 m, dincolo de care se afla domeniul selfului extern extins pana la adancimea de circa 120 m.
In timpul Cuaternarului Superior, nivelul Marii Negre a suferit importante variatii datorita
schimbarilor climatice globale.
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Tarmul romanesc al Mdrii Negre in perioada romana, dupa
N. lorga, V. Parvan, I. Bitoleanu, A. Radulescu, C. Chera

Tarmul bulgdresc, cu o lungime de 412 km lungime, are o
expunere Tn general estica, cuprinde faleze de eroziune, plaje
nisipoase, zone de dune eoliene si lagune. Tn configuratia liniei
tarmului se disting doua golfuri: Varna si Burgas, care patrund
adanc in uscat.

Falezele reprezinta 60% din intreaga lungime a tarmului,
plajele nisipoase - circa 30%, in rest fiind tarmuri protejate cu
structuri hidrotehnice. Formatiunile geologice care apar la linia
tarmului sunt complexe si variate. Tarmurile de eroziune sunt
comune in extremitatea nordica intre Capul Sivriburun si Capul
Shabla, fiind reprezentate de calcare Sarmatiene (Formatiunea
de Karvuna) in baza, fiind reprezentate de depozite loessoide.
La Capul Shabla tarmul are expunere estica, motiv pentru care
rata de retragere este crescuta: 0,30 m/an. In sectorul cuprins
intre Capul Krapetz si Capul Shabla rata de eroziune atinge 1,2-
1,6 m/an, alternand promontorii cu plaje extinse: Durankulak-
Nord, Durankulak - Krapet, Shabla si limane alimentate din
surse carstice. Plajele sunt alcatuite din nisip mediu,
organogen, cu un continut de peste 93% carbonat organogen.
Continutul de minerale grele este redus.

In sectorul Sivriburum - Shabla se dezvoltd un sistem larg de
dune eoliene, aferent plajelor Durankulak, la nord de Capul
Krapetz si in sectorul Shabla - Ezeret. In anumite sectoare,
dunele din spatele plajelor au circa 2 m inaltime, fiind fixate

de vegetatie specifica. La nord de Capul Krapet complexul de dune dezvoltat pana la 400 m
distanta de tarm, inaltimea acestora ajungand la 10-15 m.

Harta Walachia, Servia, Bvlgaria,
Romania, din Atlasul Theatrum orbis
terrarum, publicat de Joan Blaeu 1n
anul 1645

La nord de Capul Kaliakra, intre Shabla si
Ezeret se dezvolta un complex vast de
dune lung de 5000 m. Prin constructia
campingului Dobrogea, mare parte din
campul de dune a fost acoperit cu beton.
Tarmul dintre Shabla si Kaliakra este
format din calcare Sarmatiene de culoare
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galbuie. Capul Kaliakra este cel mai proeminent de-a lungul tarmului bulgaresc, inaintand 2 km
in larg. Tarmul adiacent este abrupt cu faleze verticale, inalte de 70 de m. Sunt caracteristice
procese carstice, cu numeroase pesteri si depuneri de minerale carbonatice. Rata eroziunii este
aici de 0.05 m/an. Inspre sud, intre orasul Kavarna si statiunea Albena, tarmul este alcatuit din
calcare si argile. In acest sector apar corpuri de alunecare dezvoltate pe arii largi. Plajele din
partea de nord a tarmului bulgaresc sunt alcatuite din nisipuri organogene, grosiere. in partea
centrala a tarmului bulgaresc, sedimentele de plaja au si un aport mineral din corpurile de
alunecare precum si din rauri. Nisipul plajelor este grosier, predominant cuartos, cu un continut

mic de carbonati.
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2.2 Factorii hidrometeorologici din partea de vest a Marii Negre
Regimul vanturilor

Pe coasta romdneascd a Marii Negre viteza relativa a vantului este relativ mare, (4,2 -
6,95 m/s), datorita conexiunilor dintre zona mediteraneana si circulatia atmosferica deasupra
Marii Negre. Valoarea vitezei medii multianuale (1961-2000) este cuprinsa intre 4.2 m/s
(Mangalia) si 6,95 m/s (Sulina). Directia predominanta a vantului este dinspre vest si nord. Cele
mai ridicate valori sunt Tnregistrate in perioada decembrie-februarie (maxime peste 40 m/s; cu
directii N-S si NE-SV), iar valorile cele mai mici in perioada aprilie-septembrie.

Clima coastei bulgdresti a Marii Negre este stabilita de doi factori: circulatia atmosferica
caracteristica Peninsulei Balcanice (in sud), pe o parte, si influenta climatica dinspre Marea
Neagra (in nord), pe de alta parte. Influenta Marii Negre ajunge la o distanta de circa 30-40 km
in interior fata de coasta. Viteza medie maxima a vantului este cuprinsa intre 6.7 m/s (statia
Cap Kaliakra - in nord) si 2,7 m/s (Nessebar, Sozopol si Tsarevo - in sud). Asemenea coastei
romanesti, cele mai ridicate valori ale vitezei vantului sunt inregistrate iarna (media - cca. 8,5
m/s - Cap Kaliakra), iar cele mai mici valori au fost masurate in lunile iulie-august (sub 2,0 m/s -
Sozopol). Directia predominanta a vantului este N-S si NV-SE

Regimul valurilor

Adiacent coastei Romaniei valurile au fost impartite in trei categorii dupa directia
vantului: N-ENE - produc cele mai mari valuri pentru circa 102 zile pe an; SSE-VSV - produc valuri
medii pentru aproximativ 91 zile pe an; si E-SE - produc valuri mici. Sub actiunea acestor vanturi
apar valurile de vant, iar valurile de hula apar dupa disparitia sau micsorarea vitezei vantului.
Calmul la litoralul roménesc este in medie de aproximativ 1,9% pe an, restul timpului fiind valuri
de vant 50.7%, valuri de hula 20,1% si valuri combinate (vant si huld), aproximativ 27.3%.
Furtunile dinspre N, NE, E si SE determina ridicarea nivelului marii cu 1.2-1.5 m. Mareea in
Marea Neagra are o perioada medie de 12h 25 min si amplitudini de numai 7-11 cm.

Foto: eroziune costiera la nord si la sud de capul Tuzla

Datorita expunerii spre est, adiacent coastei bulgdresti valurile sunt generate fin
principal de vanturile din directia N, NE, E, SE si S. In proportie de circa 75% directia valurilor
este dominanta dinspre NE. inaltimile medii ale valurilor variaza intre 0,12 m vara (Golful Varna)
si 1,7 m in timpul iernii (Ahtopol). Valorile maxime au fost inregistrate in sudul tarii, la Ahtopol.
Valorile extreme ale valurilor inregistrate pe coasta bulgara sunt de peste 10 m, cu media
maxima anuala de 10,17 m. Valuri de vant extreme sunt principalul motiv al inundatiilor in
zonele joase de coasta. Aceste valuri pot provoca activarea eroziunii costiere si alunecari de
teren de-a lungul coastei, cat si daune infrastructurii de coasta.
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CAPITOLUL 3

EVOLUTIA COMUNITATILOR UMANE IN PARTEA DE VEST A MARII NEGRE, DIN
PREISTORIE PANA TN PREZENT

3.1 PRIMELE ASEZARI UMANE PE COASTA DE VEST A MARII NEGRE

Litoralul nord-vestic al Marii Negre a constituit din cele mai vechi timpuri un mediu ideal
pentru viata si dezvoltarea comunitatilor umane ce au locuit in acest spatiu.

Dobrogea a constituit permanent o regiune de interferente etnice si
culturale. Evolutia comunitatilor umane din acest spatiu nu poate fi
inteleasa fara sa se tina seama de resursele de apa potabila,
indispensabile oricarui tip de locuire umana (sezoniera sau
permanenta).

Cele mai vechi dovezi de locuire din spatiul Dobrogei, sub forma
unor unelte rudimentare de silex coboara in timp pana in epoca
Paleoliticului Inferior. Astfel de piese, alaturi de o paleofauna
specifica, s-au descoperit in pesterile ,,La Adam”, ,Liliecilor”, intr-o
zona care putea sa asigure primelor comunitati umane conditii de

4 : existenta: adaposturi de pestera si sub stanci, apa potablla din
Casimcea si afluentn ei (Visterna, Ghelenglc Mireasa), culoar de acces spre Marea Neagra.

Cele mai multe locuiri paleolitice din zona litoralului romanesc sunt concentrate in zona
lagunelor si limanelor marine. Descoperirile din perioada Paleoliticului Superior sunt mult mai
putine, inscriindu-se in fenomenul general de depopulare, semnalat si pe coasta rasariteana a
Marii Negre.

Imblanzirea climei de la inceputul Mezoliticului explicd cresterea numarului de asezari deschise
n interiorul Dobrogei in defavoarea locuirilor de pestera. Preferinta pentru vanatul mic, specific
zonei de stepa, aparitia unor unelte mai elaborate, au influentat industria materialului litic:
microlitele trapezoidale si dreptunghiulare vor fi utilizate o perioada lunga de timp (cultura
Hamangia).

O situatie similara a fost inregistrata in zona litoralului bulgaresc, singurul sit cunoscut
de aici fiind Pobiti Kameni, la vest de lacul Varna. Absenta locuirii mezolitice a fost explicata de
cercetatorii bulgari prin fenomenul de inundare a paleovailor: Paleoprovadiyska, Paleovoydnitya,
Paleosredetska si Peleorezovska, vechile locuiri mezolitice fiind acoperite de apele marii.
Fenomenul transgresiunii marine ar putea explica si absenta neoliticului timpuriu in spatiul
Dobrogei (mil. VI 1.Hr.), dar lipsa unor cercetari subacvatice sistematice nu ne permite
formularea unor raspunsuri convingatoare pentru aceasta problema.

Cele mai multe asezari neo-eneolitice din Dobrogea, de tip Hamangia (5200 - 4600/4500
i.Hr. si Gumelnita (4600/4500 4000 1.Hr.) s-au format in apropierea principalelor cursuri de
apa, indeosebi la gurile de varsare ale paleovailor in Marea Neagra, unde au dat nastere
actualelor lacuri litorale: Mangalia, Tatlageac, Techirghiol, Agigea, Siutghiol, Tasaul, Gargalac,
Sinoe, Istria, Golovita, Babadag, Razim.
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Astfel se explica concentrarea asezarilor Hamangia in zona litoralului romanesc si
bulgaresc. Comunitatile Hamangia s-au asezat in jurul principalelor surse de apa dulce.

Comunitatile Gumelnita - Varna s-au grupat mai ales in zona marilor golfuri (astazi
lacuri), in apropierea gurilor de varsare ale principalelor cursuri de apa dulce. Cea mai mare
concentrare de locuire, cu opt situri (Beloslav, Varna, Morflot, Ezerovo | si Il, Arsenala,
Poveljanovo, Strachimirovo, Devnia), a fost semnalata in zona actuala a lacurilor Varna -
Beloslav, care in mil. V i.Hr. era un mare golf marin la gura de varsare a Vaii Paleoprovadiyska.

Comunitatile Hamangia au exploatat intens resursele marine apropiate (in necropola de
la Durankulak a fost identificat un grup de indivizi in a caror dieta predomina pestele) sau mai
indepartate, cochiliile de Spondylus si Dentalium fiind aduse, cel mai probabil, din Mediterana.

Densitatea de locuire mai mica din zona litorala se explica printr-o economie mai
diversificata a comunitatilor gumelnitene care practicau pe scara larga agricultura.

Daca pescuitul si cresterea bovinelor reprezentau principalele ocupatii ale comunitatilor
Hamangia, determinand deplasarea lor periodica de-a lungul coastei litorale si al principalelor
rauri, comunitatile gumelnitene si-au asigurat necesarul de hrana prin strategii de exploatare a
mediului mult mai complexe si prin schimburi, uneori la distante foarte mari. Odata cu marea
transgresiune marina de la sfarsitul Atlanticului (inceputul mil. IV i.Hr.) locuirile devin tot mai
rare, comunitatile rasaritene ajungand sporadic pana in apropierea litoralului vest-pontic, dupa
cum o demonstreaza descoperirile funerare de la Baia-Hamangia si Durankulak.

Durankulak este situat in coltul de NE al Bulgariei si a fost cercetat zeci de ani de o
echipa condusa de H. Todorova. Sapaturile arheologice de la Durankulak s-au desfasurat intre
1974 - 1997, fiind inregistrate atent 1204 morminte preistorice si descoperite 17 locuinte.
Asezarea de la Durankulak a fost locuita intre 5200 - 4200 i.Hr., primii locuitori apartinand
culturii Hamangia. Satul preistoric cuprindea mai multe grupari de locuinge, bine organizate, de
dimensiuni mari, cu mai multe incaperi. Pe la 4700/4600 1i.Hr. arhitectura de piatra s-a
generalizat, fenomenul devenind caracteristic ultimei faze a culturii Hamangia si evidentiind
diferentele sociale din cadrul comunitatii. Durankulak este una dintre putinele asezari pastrate
de la primii agricultori care sa ne ofere informatii privind viata de zi cu zi a acestora.

in partea de nord a Capului Kaliakra exista un golf mic, cu un port numit Bolata. Tn
micile pesteri carstice a fost gasit un strat cu grosimea de 40 cm (fragmente neolitice de
ceramica de culoare cenusie-negricioasa) similar cu situl "Nivata" de la Durankulak. in zona
Kavarnei primele detalii referitoare la prezenta umana dateaza din mileniul VI i.Hr.,
reprezentand in special piese litice si ceramica neo-eneolitica descoperite la poalele capului
Chirakman, in pesterile din zona localitatilor BOLATA si YAILATA.

La inceputul Epocii Bronzului (dupa 3200 i.Hr.), pe fondul unei regresiuni marine, asistam
la o reluare a locuirii, indeosebi in sudul litoralului bulgaresc, dupa cum o demonstreaza
descoperirile datate in a doua faza a Bronzului Timpuriu (2780 - 2504 1.Hr.) din zona lacurilor
Varna - Beloslav. Ca si in cazul asezarilor eneolitice, acestea au fost inundate, locuirea in zona
litorala fiind abandonata pentru o lunga perioadé
In zona capului Sabla exista urmele unei asezarii antice Caron Limen, care se continua si sub
apa pana la adancimea de 4 m, pe o lungime de 400
m. Imaginandu-ne situatia de acum 3500 de ani,
cand nivelul Marii Negre era mai scazut cu
aproximativ 3-5 m fata de cel prezent, s-a
constatat ca arealul acestui recif era deasupra apei
si proteja vechiul port. Acest lucru explica prezenta
unei asezari si a unui port in zona care astazi este
improprie pentru ancorare. La nord de acest recif
au fost descoperite cinci ancore de piatra la
adancimi cuprinse intre 1,5 pana la 3,5 m. Aceste
ancore de piatra cu trei gauri situeaza viata
portului Tn perioada veche a bronzului (1500-
1200/1100 1.Hr.) .
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La Yailata se afla o rezervatie arheologica
nationala situata pe un corp de alunecare
impresionant, cu o lungime de 2 km si latime
de 250 m, format din calcare sarmatiene
carstificate, generat n timpul unui
eveniment paleoseismic. Coasta adiacenta
dintre Capul Sabla si Capul Kaliakra este
formata din calcare sarmatice detritice,
biogene si oolitice, de culoare alb-galbuie.
Exista aici un mic golf, iar la est de acesta s-
au gasit doua ancore de piatra cu un orificiu
(Porozhanov 1989) si una cu trei orificii,
datate in epoca bronzului.Capul Kaliakra si
rezervatia arheologica pe teritoriul sau sunt
situate la 12 km sud-est de orasul Kavarna.
Navele comerciale, care acostau in anticul Tirizis foloseau pentru aceasta golful adanc din vestul
Capului Kaliakra, care asigura o protectie naturala impotriva vanturilor de nord si de est. Acesta
a fost folosit pentru prima data in epoca bronzului tarziu.

Populatia Dobrogei se incadreaza din Prima Epoca a Fierului - Hallstatt (sec. XI-V T.Hr.) in
marea entitate etnica carpato-balcanica, identificata ca fiind tracii. Aparitia si stabilirea
grecilor la Pontul Euxin, fenomen cunoscut sub denumirea de colonizarea greaca, are loc
incepand cu sec. VI i.Hr. Cele mai importante orase intemeiate aici sunt Apollonia,
Messembria, Odessos, Callatis, Tomis, Histria.

La sfarsitul mileniului Il .Hr. in zona Kavarna s-a
inregistrat o dezvoltare a vietii economice, fapt
ce a dus la o afluenta a populatiei in zona. Acest
lucru a atras ca un magnet triburile nomade, iar
populatia a inceput sa se fortifice in locuri mai
greu accesibile, precum capurile Chirakman si
Kaliakra. Tnca din acea perioada, triburile tracice
au luat in considerare fortificarea naturala a
capului Chirakman si au creat aici o asezare
numita Bizone. Tracii produceau vin, miere si
ceara, prelucrau piei, cresteau cai si cultivau
gréane, iar comertul intens cu orasele si polisurile
din jur i-a facut destul de instariti.

Asezarea traca de la Topola, cu un bogat material
amforic din perioada elenistica, a fost identificata pe un platou inalt, in apropiere de satul
Topola. Urme de locuire traca de la inceputul epocii fierului s-au descoperit sub un sactuar
traco-roman si sub o basilica paleocrestina, datata in sec IV i.Hr.

Cetatea Zaldapa a fost ridicata de tribul tracilor obulenzi in sec. VIII 1.Hr. Vechiul nucleu
al cetatii era aparat natural pe laturile de est, nord si nord-est - fiind inconjurat de o vale
adanca, si avea o linie scurta fortificata pe laturile de vest si sud-vest. Ocupa o suprafata cu o
lungime de 1200 metri si o latime de 500 metri, la sud de actualul sat Abrit.

Vechea forticatie de la Capul Taukliman se afla in statiunea Rusalka. Situl a fost locuit la
fnceput de traci, care au fortificat asezarea. Cetatea a fost ridicata la inceputul sau mijlocul
sec. VI 1.Hr.

el ;‘E

HE R

PERIOADA GRECO-ROMANA

Odata cu inceputul colonizarii grecesti in Marea Neagra - sec. VII T.Hr. - in zona litoralului
vest-pontic au inflorit centre urbane mari de tip polis dar si targuri mici - emporion.

Tn alegerea locului viitoarei colonii, grecii aveau Tn vedere, in primul rand, posibilitatea
de amenajare a unui port, datorita preponderentei comertului pe mare. Raporturile noilor veniti
cu populatiile indigene se vor dovedi avantajoase: atat grecii, cat si localnicii se vor influenta
reciproc, aspect reflectat in domeniile economic si cultural.
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Catre a doua jumatate a sec. IV 1.Hr. la gurile Dunarii au loc importante transformari
social-economice si politico-culturale. La inceputul perioadei La Téne (sec. V-IV 1.Hr.) isi face
simtita prezenta in mediul autohton influenta scitica, evidentiata de piese scitice - pumnale de
tip akinakes, cazane de cult scitice. Impinse de sarmati, triburi de sciti au patruns spre sud,
indeosebi in zona litorala, ocupand, sub conducerea regelui Atheas, noi teritorii.

Autoritatea macedoneana la nord de Dunare se va afirma incepand cu Filip Il si va spori
in timpul lui Alexandru cel Mare, a carui campanie din 336-335 7.Hr., Tmpotriva tribalilor, a avut
drept rezultat intarirea pozitiilor cucerite anterior. Contactul scitilor cu getii se accentueaza din
sec. IV-1ll T.Hr. O dovedesc descoperirile monetare - monede de argint cu efigiile unor basilei
sciti, batute in atelierele din Callatis. Prin contactul permanent cu populatia autohtona, scitii
din Dobrogea vor sfarsi prin a fi asimilati, piezandu-se in marea masa a getilor.

In cadrul regatului geto-dac al lui Burebista, de la mijlocul sec. | i.Hr. Scitia Mica

cunoaste o dezvoltare considerabila pe plan social, economic si politic. Prezenta organizata a
geto-dacilor in Dobrogea, chiar si dupa disparitia lui Burebista in anul 44 i.Hr., a fost evidenta.
Dupa moartea lui Burebista, statul dac se faramiteaza. Cele trei autoritati getice din Dobrogea,
Rolex, Dapyx si Ziraxes dau posibilitatea romanilor sa se instapaneasca in Scitia Mica. Aceasta
cade sub dominatia romana (din 29-28 1.Hr.), care va dura aproape sapte veacuri.
Histria. Cea mai veche colonie
greaca din Dobrogea a fost Histria,
cetate milesiana de pe malul lacului
Sinoe, datand din sec. VII 1.Hr. (657
/656 1.Hr. - conform informatiei lui
Eusebius).  Intemeiatd pe un
promontoriu al unui mare golf marin
- azi Lacul Sinoe - Histria s-a bucurat
de o pozitie strategica deosebita,
situata intre lumea getica, cea
scitica si noii veniti. Decaderea polis-
ului a fost determinat mai tarziu de
Tnnisiparea golfului, fapt de care va profita Tomisul in perioada elenistica, devenind metropola
coastei vest-pontice.

Dintre cele mai vechi descoperiri arheologice de la Histria amintim: ceramica arhaica
microasiatica, (a ll-a jumatate a sec VIl 1.Hr.), vase microasiatice decorate in stilurile Fikellura
si Clazomene (a doua jumatate a secolului VIl - sec VI 1.Hr.); ceramica de lux pictata cu firnis in
stilul figurilor negre (550 - 525 1.Hr.) si figurilor rosii (525 - 490 1.Hr.). Comertul Histriei cu
populatia locala este usurat, in acesta perioada, de aparitia monedei ”cu roata” si legenda
IXTPIH - numele cetatii, derivat din denumirea Dunarii.

Incepand din secolul al Vl-lea 1.Hr., Histria devine cel mai important polis de pe tarmunle de
vest si nord - vest ale Pontulm Euxm realizand f& T
schimburi comerciale ample, avand relatii cu alte 'ﬁl IR
centre comerciale din Asia Mica dar si cu autohtonii. | s ey = |
Chora Histriei (teritoriul rural controlat de polis) | = 0 : E A
ajungea spre nord panda la Delta Dunarii | : : Y3 ' ~
(aproximativ 22 km fatd de cetate), iar spre sud * . - o
pana la Valea Casimcei. In zona litoralului existau A : o
puncte fortificate la Vadu, Sinoe, Capu Dolojman. Pedipe - "\
Tomis (Constanta). Pentru Tomisul antic izvoarele """' Wl § - Ll
mentioneaza mai multe toponime, dintre care cele E --", 53 g

mai cunoscute sunt Tomis sau Tomi. Alaturi
Histria, Tomis apare in procesul colonizarii grece§t1 din Pontul Stang, din secolele VII-VI 1.Hr.
Promontoriul tomitan se oferea ca escala inevitabila pentru navigatori. Izvoarele literare antice
ii stabilesc locul in Pontul Stang, intre Histria si Callatis. Denumirea asezarii variaza, in greaca
Tomis sau Tomeus iar in latina, Tomi sau Tomis. Originea milesiana a coloniei este afirmata de
Demetrios din Callatis, preluat de Pseudo-Skymnos: “Orasul Tomis a fost o colonie a
milesienilor” si mai tarziu de Ovidiu (Tristia, | si lll).
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Dupa 260 i.Hr., in urma conflictelor dintre Bizantion si Callatis,
Tomis a profitat de decaderea celorlalte colonii vest-pontice si
a cunoscut o dezvoltare economica dupa cum o demonstreaza
primele emisiuni monetare de bronz ale cetatii. Din 29/28 i.Hr.
(dupa expeditia lui Crassus), orasele pontice Histria, Tomis si
Callatis au trecut direct in subordinea Romei, respectiv sub
administratia porconsulului
Macedoniei pana in 46 d.Hr.,
cand s-a organizat provincia
Moesia.

Orasul Tomis s-a bucurat
de un statut privilegiat, fiind n
secolele | - 1l d.Hr. centrul
asociatiei oraselor vest-pontice
grecesti (Pentapolis devenita
mai tarziu Hexapolis). In
perioada Antoninilor si Severilor
a atins apogeul Tinfloririi sale
(sec. Il - 1l d.Hr.): au fost
ridicate numeroase edificii publice, noul zid de incinta al
cetatii. Dupa atacurile barbare repetate, la inceputul sec. IV
d.Hr. (indeosebi sub Constantin cel Mare), metropola Tomisului
cunoaste o perioada de inflorire economica, multe edificii
publice fiind construite (Edificiul cu Mozaic) sau refacute (zidul
de incinta), greu de cercetat astazi datorita suprapunerii
portului modern si constructiilor contemporane.

Callatis (Mangalia), este o creatie doriana a Heracleei Pontice, la randul ei fondata de
Megara. Data Tntemeierii nu este cunoscuta, singurele indicii privind inceputurile ei fiind de
ordin arheologic. Sapaturile arheologice au evidentiat un nivel de locuire timpuriu, datat nu
mai devreme de secolul IV i.Hr. Deoarece Plinus cel Batran mentioneaza ca orasul s-a numit la
fnceput Cerbatis (Acervetis) s-a presupus ca acest toponim tracic a fost preluat de la o asezare
indigena care a existat in zona si ca raul care se varsa in mare in imediata apropiere se numea
Cerbes/Cerbos (actuala vale Limanu).

Geograful Pseudo-Scymnos, in secolul | i.Hr., nota ca
cetatea Callatidei ar fi fost intemeiata ,,de locuitori
din Heracleea Ponticd, la porunca unui oracol
(probabil din Delphi), pe vremea cand Aymntas a
preluat domnia peste macedoneni.” Avand in vedere
ca descoperirile cele mai vechi dateaza din secolul IV
i.Hr., cei mai multi considera ca este vorba de
Amyntas Il (390 - 373 1.Hr.). Intemeierul mitic al
cetatii era considerat Heracles. Atat timp cat regatul
odrisilor ,,percepea tribut din toate orasele pe care
le stdpdnea”, cetatea Callatis a fost si ea obligata sa
recunoasca  autoritatea acestora, iar  dupa
infrangerea lor de catre Filip Il (341 i.Hr.) a facut
parte din Regatul Macedonean. Tn 313 i.Hr. cetatea a alungat garnizoana macedonean3,
declansand revolta in coloniile vest-pontice (Histria, Odessos). Dar regele Thraciei Lysimachos,
a reusit imediat sa supuna coloniile Histria si Odessos si sa-i infranga pe aliatii grecilor - scitii si
tracii. Cetatea Callatis a fost singura care a rezistat unui lung asediu, posibil in 311 1.Hr. in
final, a fost supusa de macedoneni, cel mai tarziu in 302 i.Hr. Dupa moartea lui Lysimachos
(281 1.Hr.), Callatis s-a eliberat.

In plin avant economic, Callatis a incercat sa impuna un monopol asupra Tomisului, pe
atunci un mic port (emporion), dar cetatea Byzantion, lezata in propriile interese comerciale,
i-a declarat razboi in anul 262 i.Hr. Callatis s-a aliat cu Histria si a cerut zadarnic ajutor
metropolei mama - Heracleea Pontica. Suferind mari pagube, in cele din urma cetatea
Callatidei este obligata sa ceara pace.
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Catre sfarsitul secolului Il .Hr. Callatis apare integrata in Scythia, printre ,orasele
grecesti de sub obldduirea regelui Rhemaxos” caruia, ca
si Histria, 1i platea tribut anual (phoros) in schimbul
protectiei politico-militare (coloniile grecesti erau
amenintate de atacurile tracilor condusi de Zoltes).
Instabilitatea politica foarte pronuntata din timpul
razboaielor dintre Mithridates al VI-lea si romani a dus la
declinul treptat al cetdtii (sec | i.Hr.). Tn timpul lui
Augustus, Callatis devine civitas foederata, pastrandu-si
autonomia interna, posesiunea asupra teritoriului rural,
era scutita de garnizoana romana si de tribut. Aceasta
reusita politico-juridica a fost echivalenta simbolic cu o
noua intemeiere a orasului. Ariston, cel care a negociat
in numele callatienilor, a fost rasplatit cu titlul onorific
de ,,intemeietor pentru a doua oard a cetatii”.

Alte asezari grecesti si romane, identificate in zona de litoral Histria - Callatis sunt:

Istria-sat, Nuntasi, Sacele, Vadu - identificat cu anticul vicus Celeris, Corbu de Sus,
Piatra, Sibioara, Navodari, Midia, Ovidiu, Anadalchioi - anticul vicus Turris Muca, Lazu, Agigea,
Techirghiol, Cap Tuzla -anticul Stratonis Turris.

Costinesti - Schitu ar corespunde anticului Parthenopolis, mentionat de Plinius cel Batran si
Eutropius. Acest orasel Parthenopolis este citat printre cele sapte localitati considerate de
Eutropius ca apartinand regiunii ocupate de Scythae arroeteres (scitii agricultori), ceea ce
corespunde spatiului pe care s-au gasit monedele regilor sciti din Dobrogea. Acelasi scriitor antic
evidentiaza importanta localitatii Parthenopolis, pomenind-o alaturi de principalele cetati
elenistice de pe coasta vest-pontica, cucerite de romani in anul 72 - 71 7.Hr., cu ocazia
expeditiei intreprinse de guvernatorul Macedoniei, M. Licinius Varrro Lucullus, plasand aceasta
asezare intre Callatis si Tomis.

Bizone (Kavarna) a fost intemeiat de colonistii dorieni in sec IV 1.Hr. La sfarsitul sec. V
i.Hr. colonisii din Mesambria se stabilesc in Bizone, unde formeaza una dintre ultimele colonii de
pe litoralul de vest al Marii Negre. Orasul se dezvolta, devenind unul dintre cele mai importante
centre comerciale din acele timpuri, daca este sa judecam dupa numarul mare de amfore gasite
pe fundul portului. In perioada sec. Il i.Hr. Bizone traieste o perioada infloritoare si o crestere
economica importanta. In sec. I-ll d.Hr. orasul intra sub stapanire romana si se muta la poalele
Chirakmanului.

Timum. Fragmente ceramice elenistice si romane, stampile de amfora elenistice, capul
figurinei de teracota si monede batute la Dionysopolis din sec Ill - Il T.Hr. s-au descoperit sub un
nivel de locuire din perioada bizantina timpurie.

Dionysopolis (Balcic). Conform informatiilor literare antice privind topografia polisului
Dionysopolis, acesta este suprapus de orasul modern Balcic. Toponimul a fost mentionat de
Pseudo-Scymnos, Annonimus Periplus Pontus Euxini, Plinus cel Batran si Strabon. In primavara lui
2006, o echipa de arheologi au descoperit fundatiile unui templu elenistic inchinat zeitei Cybele.

La Balik s-a descoperit o asezare romana, datata in sec. | - IV d.Hr. Fortificatia romana -
tarzie si medievala Adina se afla la aproximativ 2.25 km nord-est de central satului Balik.
Drumul imperial roman Durostorum - Marcianopolis trecea prin aceasta cetate, puternic
fortificat cu zid de incinta dublu.

Ceramica gasita la Caron Limen este datata intre secolele V i.Hr - VI d.Hr. Trei ancore de
bronz au fost gasite la est de zona ancorelor de piatra la o adancime de 10 - 11 m. Lipsa
ceramicii dupa secolul VI d.Hr. sugereaza ca Portul Caron Limen a fost situat la sud de acest
recif.

BULGAREVO. intre Kavarna si Timum, in zona actualului sat Bulgarevo s-a descoperit o
asezare cu niveluri de locuire din perioadele romana si romano-bizantina (sec. | - IV d.Hr.). Tot
n apropiere de sat s-au descoperit urme de locuire elenistica, romana si bizantina.

PERIOADA ROMANO - BIZANTINA. SCYTHIA MINOR

Informatii despre organizarea militara a provinciei Scythia Minor s-au pastrat in Notitia
Dignitatum (sec 1V), datata din vremea lui Constantiu al IlI-lea (337-361 d.Hr.), la care se adauga

18



informatiile oferite de Itinerarium Antonini alcatuit pe baza unui model din vremea lui
Diocletian. Bun organizator, Diocletian a efectuat o vizita in provinciile dunarene (294-303),
ocazie cu care a reconstruit fortificatiile de pe limes-ul dunarean.

Din punct de vedere administrativ, Diocletian a reorganizat Imperiul, constituind
diocezele si marind numarul provinciilor, carora le-a scazut suprafata. Conform noului sistem,
provincia infiintata Scythia Minor facea parte, din dioceza Thracia. Capitala provinciei era
stabilita la Tomis, unde se afla resedinta comandantului militar (dux).

- ~ | 3 Sub Diocletian, Tomis a devenit resedinta
' provinciei Scythia Minor. Ulterior au fost
construite noi edificii dintre care amintim
Edificiul Roman cu Mozaic, reparat de mai
multe ori si abandonat la sfarsitul sec. VI -
incep sec.VIl. Prin initiative de reconstructie,
misiuni militare ofensive, numarul mare de
trupe stationate in zona, imparatul Constantin
cel Mare a fost creatorul limesului scitic. Dupa
318-319 d.Hr., cand Constantin cel Mare si-a
luat titlurile de Gothicus Maximus si Carpicus
Maximus, dar mai ales dupa incheierea
tratatului cu gotii din 332, urmeaza o perioada
de pace si inflorire economica a Scythiei Minor. Prezenta gotilor in Scythia Minor este atestata
arheologic in necropolele de la Histria, Tomis, Callatis, Beroe, Capidava si Dinogetia. Mai tarziu,
fn timpul lui Anastasius (491-518), a fost initiata o politica de reconstructie a fortificatiilor in
majoritatea cetatilor provinciei, atestata la Dinogetia, Histria, Altinum, Ulmetum, Tropaeum
Traiani, Callatis, Tomis. Aceasta politica a fost determinata de aparitia antilor si sclavinilor
(triburi de slavi) in regiune. Prezenta slavilor in Scythia Minor se face simtita dupa 533, dupa 540
stabilindu-se aici. Spre sfarsitul domniei lui Justinianus, la Dunarea de Jos si-a facut aparitia o
alta populatie nomada, inrudita cu huno-bulgarii, avarii, pe care imparatul i-a asezat cu statut
de foederati la frontiera danubiana. Pentru a face fata acestor repetate conflicte, Justinianus a
dat ordin sa se construiasca in Peninsula Balcanica si la Dunarea de Jos sute de fortificatii
dispuse pe mai multe linii de aparare. Activitatea constructiva intreprinsa de imparatul
Justinianus | in Moesia Il, Scythia Minor isi afla reflectarea si in diferitele modalitati prin care
locuitorii celor doud provincii au cautat sa-i aduca imparatului recunostinta lor. intre acestea se
numara si inscriptiile de la Messembria si Callatis prin care imparatul este gratulat cu atributul
de ,,iubitorul de constructii”.

Orasul port Tomis a fost refacut sub lustinian, fapt consemnat atat arheologic prin
adosarea pe latura de nord a zidului de aparare a unui turn, numit ,,al macelarilor”, construit
de breasla macelarilor prin prestare obligatorie. Tot prin contributii obligatorii s-au construit si
alte parti din zidul de incinta. Ulterior, de la sfarsitul sec VI Tomis a dus o existenta precara,
ca de altfel intreaga provincie Scythia Minor facand din ce in ce mai greu fata atacurilor
repetate ale slavilor, bulgarilor si avarilor. In jurul anului 680 Tomis a cazut sub loviturile
avarilor si slavilor.

PERIOADA MEDIEVALA

Ultimele migratii (sec. VII-XIV) prin acest spatiu sunt cele ale
pecenegilor, uzilor, cumanilor si tatarilor.
Dobrogea se afla in acest interval de timp sub
dominatie bizantina, marturia eforturilor de
aparare a provinciei de catre Imperiu fiind cele
trei valuri transdobrogene din sec. X si cetatile
de pe limes-ul danubian, menite sa apere
Thema Paristrion de invaziile repetate ale
triburilor venite dinspre nord. Din sec. Xl isi
fac aparitia la gurile Dunarii - si nu numai -
navigatorii si comerciantii genovezi, care incep
sa intocmeasca hartile coastei de vest a Marii
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Negre, mentionand locatiile si denumirile celor mai importante porturi si asezari.

Portul Callatidei a functionat fara intrerupere de la intemeiere pana la sfarsitul stapanirii
romano-bizantine. In perioada medievala a fost amintit de Evlia Celebi. Configuratia tarmului
actual s-a modificat radical, mare parte a instalatiilor portuare antice fiind acoperite de apele
marii. Cercetarile subacvatice realizate de Constantin Scarlat, in anii 1963 - 1967, au dus la
constatarea ca in antichitate se afla un golf mare de 2 x 2 x 1 mile nautice, bazinul portuar fiind
inchis cu trei diguri de larg construite pe stanca naturala si doua diguri situate in prelungirea
curtinelor de nord si de sud ale cetatii Callatis. Sub apele marii au fost descoperite pavaje din
dale de piatra, fundatii de constructii, locurile de acostare si doua epave chiar langa cheiuri.

In apropierea vilelor de pe faleza, sub Hotelul President au fost descoperite constructii
din perioadele romana timpurie si romano-bizantind. in pesterile din zona Kaliakra sunt dovezi
ale comertului celui de-al doilea Tarat Bulgar cu Venetia si Genova.

Ulterior, Dobrogea infrunta o lunga perioada de stapanire otomana, atat pe plan social-
economic, cat si cultural-spiritual. Tn sec. XVI a inceput o perioada de razboaie continue intre
Rusia si Imperiul Otoman, care a continuat pana la eliberarea Bulgariei. In timpul acestor
razboaie, Kavarna si imprejurimile au fost de nenumarate ori incendiate iar populatia
exterminata, de aceea orasul nu a reusit sa se dezvolte ca un puternic centru economic. Kavarna
si imprejurimile au ramas sub stapanire otomana pana la razboiul ruso-turc din 1877-1878.
Agricultura a ramas ca indeletnicire de baza, cu tendinte de modernizare si inflorire a
capitalismului. Dupa construirea soselei pana in port in 1909, cantitatea de marfuri importate si
exportate a crescut brusc. Sunt exportate in special grane si produse animaliere, fiind importate
produse precum carbunii, utilaje agricole si industriale, marfuri de larg consum.

Tn cursul epocii moderne constiinta etnica si apartenenta la o civilizatie cu vechi traditii
le-a insuflat romanilor din Dobrogea vitalitatea si spiritul de conservare care si-a aflat implinirea
n rapida dezvoltare, pe toate planurile, n cadrul Regatului Roman. Masurile Casei Regale si ale
statului roman au condus la evolutia provinciei catre modernitate, un rol important revenind in
acest sens construirii podului de la Cernavoda si a portului Constanta de catre ing. Anghel
Saligny. Constanta devine cel mai important port maritim al Romaniei, un factor determinant
pentru dezvoltarea relatiilor economice ale tarii.

Foto: Muzeul National de Istorie si Arheologie Constanta, Romania
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Aceasta tendinta de evolutie pozitiva s-a pastrat si in cursul urmatoarelor decenii.
Dobrogea evolueaza in perioada interbelica catre o integrare completa in statul roman modern,
viata economica si culturala gasindu-si expresia in dezvoltarea continua a infrastructurii terestre
si portuare, precum si a sistemului de institutii publice. Cele doua Razboaie Mondiale afecteaza
partial provincia dintre Dunare si Mare, cauzate mai ales de operatiunile militare din regiune.
Numeroase epave ale unor nave de transport si militare provin din aceasta perioada. Ultimele
decenii au adus in Dobrogea pe de o parte o schimbare a sistemului politic si a prioritatilor
economice, dar si o evolutie pozitiva in privinta dezvoltarii infrastructurii rutiere si a celei
urbane, ca urmare a integrarii Romaniei si Bulgariei in structurile Comunitatii Europene.
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CAPITOLUL 4
SCURT ISTORIC AL EVOLUTIEI NAVIGATIEI SI TRANSPORTURILOR DE MARFURI PE MARE
4.1. INCEPUTURILE NAVIGATIEI S| COMERTULUI PE APA

Istoria transportului pe apa incepe o data cu utilizarea trunchiului de copac pentru
deplasarea dintr-un loc intr-altul la intdmplare, apoi trunchiul de copac scobit a devenit luntrea
monoxila, dirijata cu rudimente de rame si cu pluta (formata din mai multe trunchiuri de copaci
alaturate), pentru unul sau mai multi “pasageri” si a bagajelor acestora.

Cu aceste mijloace si ambarcatiuni omul preistoric a realizat performante uluitoare in
arta navigatiei, reusind sa parcurga distante impresionante si sa atinga teritorii indepartate,
“descoperite” de omul modern dupa foarte mult timp si cu nave superioare.

Evolutia societatii umane a impus dezvoltarea navigatiei si a transportului pe mare,
diferentierea navelor in nave mai mici si mai rapide, armate de razboi si nave de comert si de
transport, mai greoaie, mai incapatoare, propulsate cu rame si cu vele. Nava, in intelesul ei
actual, isi are inceputurile in combinatia dintre pluta si luntrea scobita, in asa fel incat sa se
poata folosi avantajele ambelor constructii.

In expeditia facuta de egipteni pentru explorarea Marii Rosii, acestia au folosit
ambarcatiuni usoare, foarte arcuite, cu fundul plat, fara chila si fara carma, propulsate cu rame
si cu vele, pentru ca dupa 1000 de ani, egiptenii sa foloseasca ambarcatiuni evoluate, cu un
echipaj de 50 de oameni.

Nava egipteana - basorelief
Foto: Muzeul Marinei Constanta

Istoria antica a navigatiei consemneaza activitatea fenicienilor - popor de navigatori care au
fondat Tn mileniul trei 1.Hr. numeroase cetati S — i s

- port pe coasta de est a Marii Mediterane, i _l".
de unde au colonizat Tintregul bazin
mediteranean ajungand pana in Marea
Baltica, Marea Rosie si pe tarmul de Vest al
Marii Negre. Fenicienii erau buni constructori
de nave si buni marinari. Stiau sa se
orienteze dupa stele (Steaua Polara era
denumita Steaua Fenicienilor) si foloseau
vantul pentru deplasare chiar si impotriva
acestuia.

Nava feniciana
Foto: Muzeul Marinei Constanta

Un alt popor de navigatori - grecii, a contribuit la scrierea istoriei antice a navigatiei si
comertului pe mare. Grecii antici au colonizat tarmurile Marii Mediterane si ale Marii Negre,
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ridicand cetati - porturi puternice din care unele au evoluat pana astazi; ei si-au creat navele de
razboi si de comert. In epoca se remarca "trirema” - nava de lupta si de expeditie, dar si nava
de comert.

Nava antica greceasca
Foto: Muzeul Marinei Constanta

Pentru perioada antica trebuie de asemenea
mentionati cartaginezii, iscusiti navigatori si
negustori care au ajuns cu negotul lor pana in
nordul Europei si in Marea Neagra, au facut chiar
si inconjurul Africii prin Marea Rosie.

Nava romana
Foto: Muzeul Marinei Constanta

Roma antica reprezinta o epoca de inflorire
deosebita a navigatiei si a comertului pa
mare. In aceasta perioada constructiile de
nave s-au dezvoltat puternic aparand nave
deosebite, renumite pentru calitatile lor:
trirema romana cu vele, liburna, nava cu
turnuri de lupta.

Studiul curselor comerciale realizate de ambarcatiunile antice pe Marea Neagra
reprezinta o parte importanta din studiul integral al dezvoltarii bazinului Marii Negre si a
hinterlandului zonei Mediteraneene de Est. Prin urmarirea legaturilor economice si a triburilor si
popoarelor care au trait pe aceste meleaguri, s-ar putea ajunge si la refacerea legaturilor
culturale intre acestea cat si la tipul de relatii avute cu zonele geografice mai indepartate din
zona Mediteraneana.

Cercetarile istorice si arheologice actuale arata ca pe litoralul vestic al Marii Negre a
existat o traditie maritima traca cu mult inainte de colonizarea greaca.

Transportul maritim pe Marea Neagra in epoca de bronz este unul din momentele mai
putin relatate din dezvoltarea social-economica a Traciei Antice si a Europei de Sud-Est. Acest
lucru e cauzat inainte de toate de materialul arheologic Tn volum insuficient detinut in prezent.
Datele pe care le detinem provin in special din operele literare ale autorilor Greciei Antice,
create in baza surselor mitologice, cat si a catorva descoperiri arheologice. Este vorba de
numeroase ancore din piatra, cu caneluri si gauri, precum si lingouri din cupru sub forma de piei
intinse de lup/bivol, cat si lingouri rotunde. Aceste artefacte sunt larg raspandite in zona
Meditereana de Est, pe care stiinta moderna le clasifica ca provenind din epoca tarzie a
bronzului.

Aici trebuie sa mentionam prezenta acheiana in Marea Neagra, conform surselor scrise
existente. Ar trebui remarcat faptul ca toate aceste surse au fost scrise la secole distanta dupa
sfarsitul epocii bronzului. Cea mai renumita este legenda despre celebra calatorie a Argonautilor
in cautarea lanii de aur, descrisa de Apollonius din Rhodos in lucrarea sa "Argonautica” (Ap.Rh.
Argon). Despre contractele popoarelor est-mediteranene cu populatia de pe coasta Marii Negre
se mentioneaza, de asemenea, si in alte legende antice grecesti. Printre acestea se numara si
povestea de sedere a lui Ulise Tn Tara Cumerienilor (Homer Od X, XI, XIl - se presupune ca
actiunea are loc in Marea Neagra); legenda despre sederea lui Ahile pe insula Leuke (Insula
Serpilor de astazi) din Delta Dunarii, mentionata de Arktin din Milet Tn lucrarea sa "Aethiopis”
(Arktin din Milet Aeth.) si detaliata si de Flavius Arrian (Arr. PPE 32 34); mituri despre sederea
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fiicei lui Agamemnon, Ifigenia, in Taurida (Euripide IT); mitul despre Prometeu incatusat de
coasta Muntilor Caucaz, relatata de Eschil.

Colonizarea greaca a tarmului Pontului Euxin a inceput in secolul VII T.Hr. intemeindu-
se pe tarmul vestic orasele - porturi Callatis, Tomis, Histria, Tirizis, Dionisopolis, Odesos,
Apolonia Pontica.

Ambarcatiuni geto-dace basorelief Columna
lui Traian
Foto: Cr. Crdciunoiu, 1979

In secolul | 1.d.Hr. Imperiul Roman atinge
Dunarea, cucereste cetatile - port grecesti si
regiunea Dobrogei este anexata provinciei
romane Moesia; pe timpul razboaielor dacice
apar si conflictele pe apa cu dacii cand romanii
folosesc navele pentru transportul si
debarcarea trupelor. Cucerirea Daciei asigura
Romei posibilitatea transformarii Dunarii si a
Marii Negre in «cai principale pentru
transporturile de marfuri ale imperiului, aparate de o flota puternica ce dispunea de castre si
porturi pe masura.

In epoca romana dezvoltarea navigatiei si a comertului pe Dundre au impus dezvoltarea
flotei fluviale (Classis Flavia Moesia), a flotei maritime (Classis Flavia Pontica), aparitia
institutiei prefecturii maritime la Tomis (Prefectura Orae Maritime), dezvoltarea asociatiilor
armatorilor, numite colegii (de exemplu: Colegium Nautarium de la Dierna - Orsova), aparitia
invatamantului de marina (Nauti Universitae Danubi de la Axiopolis - Cernavoda).

Perioada secolelor Il - VI d.Hr. perioada migratiilor a reprezentat perioada care a adus
importante modificari politico-sociale si economice in aceste regiuni. Stapanirea romana a intrat
in declin, navigatia pe Dunare si Marea Neagra urmand acelasi destin; in anul 248 d.Hr. este
distrusa cetatea Histria pentru ca in anul 267 d.Hr. sa fie distruse porturile dunarene si cele de
la Pontul Euxin.

4.2. NAVIGATIA SI COMERTUL PE APA IN MAREA NEAGRA IN EVUL MEDIU

Inceputul evului mediu european cunoaste aparitia unor noi popoare cu vocatie
marinareasca:
- vikingii, care intreprind expeditii de cucerire pe teritoriile de astazi ale Angliei si Frantei, pana
in Sicilia, la gurile Dunarii si Costantinopol. Nava specifica a vikingilor era ,drakkarul”, avand
corpul solid cu coaste de stejar si captusita cu arama, arcuita, cu etrava in forma de cap de
vipera si etamboul cu forma de coada de peste, propulsata cu vele;
- bizantinii, a caror nava caracteristica era
,,dromonul” - galera masiva, bine inarmata
si purtatoare la prova a unei arme teribile,
“focul grecesc”, cu care incendia navele
inamice. Comertul capata o amploare
deosebita, facandu-se legatura pe mare
intre Centrul si Vestul Europei cu lumea
bizantina, activitate in care erau cuprinse
si tinuturile romanesti, porturile dunarene
si vest pontice, dezvoltate din cetati -
porturi grecesti si romane;
- musulmanii, aflati in disputa cu bizantinii
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Foto dupa V. Ciorbea, 1996
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- cruciatii, care au folosit nave flamande, normande, genoveze, venetiene, galere grele de
lupta, nave usoare de patrulare si atac, nave pentru transport marfuri, cai si oameni, traseul cel
mai uzitat fiind Marsilia - Beirut;

- venetienii si genovezii, rivali si aliati, ce au acaparat comertul in Mediterana rasariteana dar
au patruns si in bazinul Marii Negre, reinviind o serie de orase - porturi antice; nava
caracteristica a acestora era ,galera venetiana”.

In secolul al XIV-lea turcii patrund in Europa, cuceresc Constantinopolul si isi incep
expansiunea catre centrul Europei. Dupa ultimul sfert al secolului al XV-lea ei transforma Marea
Neagra in ,lac turcesc” pentru mult timp si duc lupte grele cu europenii pentru controlul
comertului mediteranean.

In sec. XIV - XV navigatia si comertul pe apa se dezvoltd, se construiesc ambarcatiuni si
nave autohtone, iar porturile maritime cunosc o noua perioada de inflorire. Tn secolele Xl si XIV
conducatorii locali deja detineau flote comerciale si militare destul de puternice. In istorie au
ramas marturie acorduri comerciale incheiate cu republicile italiene, ce reglementau negotul
maritim si navigarea in partea de vest a Marii Negre. Despotii dobrogeni detineau ambarcatiuni
cu ajutorul carora exercitau controlul asupra traficului maritim realizat in bazinul Marii Negre.

Panzarele moldovenesti (nave cu vele cu o lungime de cca. 17 m, latime de 4 m, tonaj
cca. 60 tone) se fac cunoscute in intregul bazin al Marii Negre si chiar in Mediterana.

Caderea cetatilor moldovenesti de la mare in mainile turcilor in anul 1484 reprezinta
momentul in care Moldova inceteaza de a mai fi un stat maritim si a dus la instaurarea
dominatiei otomane depline asupra Marii Negre, care devine “lac turcesc” pentru mai mult de
200 de ani.

Panzar moldovenesc
Foto dupd Cr. Crdciunoiu, 1979

Domniile lui Vlad Tepes si Mihai Viteazul aduc din
nou la lumina rolul navigatiei, a navelor si a
porturilor Tn  succesul luptelor Tmpotriva
dominatiei otomane.

Prosperitatea statelor balcanice din aceasta
perioada de glorie a permis dezvoltarea marinei
de razboi si a marinei comerciale romanesti.
Perioada dominatiei otomane a reprezentat o
perioada grea pentru navigatia romanea-sca care a fost subordonata intereselor Tnaltei Porti.

Porturile Galati si Braila, la Dunare, si din Constanta si Mangalia, la mare, se dezvolta in
interesul comertului turcesc. Tn secolul al XVlil-lea se construiau ambarcatiuni numite ,,dubase”
si ,,caic” de catre mesterii numiti ”dubasari” si de pescuit de catre mesterii “navodari” si
“mrajeri” dar si nave mai mari de razboi, galioane turcesti, fregate, canoniere si chiar si
bombarde.

Razboaiele purtate pe teritoriile romanesti si luptele duse pe Dunare si mare au avut
implicatii negative asupra situatiei politico-economice ale
statelor romanesti, asupra navigatiei si comertului pe apa.
in anul 1815 prin actul final al Congresului de la Viena
este consacrata libertatea de navigatie pe fluvii, cu
exceptia Dunarii deoarece nici Rusia si nici Austria nu
doreau prezenta altor puteri europene in aceasta regiune.
Traficul de marfuri pe bratul Sulina sporeste, ceea ce
impune lucrari de intretinere a senalului navigabil si se
construieste un far (1818).

Farul vechi de la Sulina

Tarile Romane se afirma in politica regionala in anul 1856, dupa Conferinta de pace de la Paris,
cand ia fiinta “Comisia Europeana a Dunarii”. Aceasta comisie va deveni “Comisia Internationala
a Dunarii” transformata in “Comisia Dunarii” dupa primul razboi mondial, cu sediul la Budapesta.
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In anul 1834 se construieste la Giurgiu “Marita”, prima nava sub pavilionul Tarii Romanesti si tot
in acelasi an navele “Rucsandra”, “Sf. Dimitrie”, s.a. au primit dreptul de navigatie pe Dunare si
mare sub pavilionul Moldovei. In anul 1837 soseste la Braila venind de la Constantinopol prima
nava maritima str&ind cu abur. intre 1833 - 1839 intra in serviciu mai multe nave sub pavilion
romanesc: galerele “Elena”, “Xenocrat”, “Atena”, bricurile “Elisabeta”, “Zimnicea”,
“Dunarea”, “Sf. Nicolae”, goeletele “Dochia”, “Speranta”. in 1839 marina comerciala a celor
doua principate romanesti era formata din 20 de nave . In anul 1850 marina Moldovei avea 76 de
nave. In anul 1861 apare “Primul regulament de navigatie pentru marina comerciald a
Principatelor Unite” care reglementa actele necesare unei nave, concediile, rolul de echipaj,
inventarul navei. Pana la razboiul de Independenta se pun bazele marinei romane moderne.

Perioada de asuprire otomana a teritoriilor bulgaresti a reprezentat o perioada in care
traficul maritim nu a disparut complet. O mare parte din porturile bulgaresti medievale de pe
intreaga coasta de vest au continuat sa functioneze, desi cu o intensitate diferita. Mai mult de-
atat, in randul populatiei bulgare a existat o clasa privilegiata, cea care a fost asociata
marinarilor. Pe langa acestia mai erau si diverse mestesuguri asociate marinaritului, cum ar fi
corabierii. Centrele de constructii navale au fost la gura raului Kamchia, Irakli, Sozopol, Vasiliko
(actualul Tsarevo), Ahtopol. Printre porturile bulgare de importanta majora din aceasta perioada
se pot enumera: Varna, Nessebar, Pomorie, Sozopol de pe coasta Marii Negre si Ruse la Dunare.
La Ruse era sediul unei pasa turc - kapudan la Dunare (Admiral). Exista si surse potrivit carora s-
a raportat ca etnici bulgari au detinut functii de amiral in flota sultanului.

In perioada Renascentista s-a practicat navigatia chiar si pe raul Marita, care a continuat
pana in anii 50 ai sec. XIX, cand, din cauza innamolirii gurii raului la Enos, nav1gatla a fost
opritd. in sezoanele in care albia raului era plind, se putea ajunge chiar pana la Plovdiv si
Pazardzhik.

In 1867 la Svishtvov a fost infiintatd ,Asociatia vapoarelor de la Dunare“, care si-a
inceput activitatea cu trei barje si vaporul pe aburi ,,Nachalo* (n.t. Inceputul).

Printre incercarile cele mai impresionante de initiativa maritima a fost crearea unei
societati comerciale de transport maritim "Providenta”, care a existat la Constantinopol intre
1862-1865, la sfarsitul lui 1863 a fost achizitionata prima nava bulgara "Azis", denumita astfel in
onoarea sultanului Abdul Azis. Nava respectiva avea functie de transport de marfuri si pasageri
cu o incarcare de 560 de tone, avea trei catarge si dezvolta o viteza medie de 10 noduri. Era
prevazuta cu 32 de cabine pentru pasageri si naviga, in principal, intre porturile dunarene, dar
se abatea si la Odesa, Varna si Burgas.

4.3 EVOLUTIA NAVIGATIEI ROMANESTI S| A COMERTULUI PE APA IN EPOCA MODERNA §|
CONTEMPORANA

Dupa castlgarea 1ndependente1 de stat Roménia s-a dezvoltat social, politic si economic,
ceea ce a impus si dezvoltarea transporturllor maritime si
fluviale. Necesitatea infiintarii unei societati nationale de
navigatie, a unei marine comerciale romanesti a devenit
evidentd. Tn anul 1890 se infiinteaza “Serviciul de Navigatie
Fluviald Roméand” - (N.F.R.). Tn anul 1895 se infiinteaza
,,Serviciul Maritim Roman” (S.M.R.). Tn anul 1896 se organizeaza
curse regulate de pasageri si marfuri intre Braila, Constanta si
Constantinopol cu navele ,,Principesa Maria” si ,,Regele Carol”
si 0 linie occidentala de marfuri cu navele ,,Dobrogea”, ,,lasi”,
,,Turnu- Severin si ,,Constanta”. incd trei nave: ,,Romania”,
,Dacia” s ,' ,,Imparatul Traian” realizeaza curse regulate de
pasageri in Egipt si Palestina.

Nava “Romania”
Foto: Ciorbea, V., (1996)

in anul 1907 este promulgatd ,Legea pentru organizarea marinei comerciale”. In
perioada interbelica dezvoltarea flotei maritime civile romanesti este influentata de evolutia
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comertului exterior al Romaniei. Serviciul Maritim Roman devine factorul principal pentru
cresterea tranzitului de marfuri prin porturile romanesti. La inceputul celui de-al doilea razboi
mondial Serviciul Maritim Roman avea 16 nave comerciale Sfarsitul razboiului gaseste Romania
cu o singura nava comerciala “Transilvania” si cargoul ,,Ardealul”, astfel ca practic nu mai exista
o flota maritima comerciala romaneasca. Dupa aceasta perioada se poate vorbi de o crestere
rapida a flotei maritime romanesti si de dezvoltarea puternica a transportului maritim si fluvial
de marfuri. Tn anul 1955, a fost infiintatd Intreprinderea de Navigatie Maritima si Fluviald -
»Navrom”. Tn perioada 1960-1965 NAVROM-ul primeste 27 de nave iar intre anii 1966 -1970 s-au
mai adaugat incd 18 nave noi intre care mineraliere si petroliere. intre anii 1971-1975 numarul
navelor romanesti a sporit cu inca 45. La sfarsitul anului 1979, flota comerciala detinea 153 de
nave. La 31 decembrie 1989, flota comerciala romaneasca dispunea de 311 nave.

4.4 PORTURILE S| CONDITIILE DE NAVIGATIE DIN PARTEA DE VEST A MARII NEGRE
PORTURILE ROMANESTI DE LA MAREA NEAGRA

Incepand din vremea tracilor si a geto-dacilor, continuand cu perioada greaca, perioada
romana, perioada bizantina si perioada de ocupatie otomana pana la obtinerea independentei de
stat, Dobrogea si porturile sale au cunoscut perioade de inflorire si de decadere.

PORTUL CONSTANTA

Portul Constanta s-a format pe locul cetatii antice Tomis, asezare ce a fost intemeiata in
secolele VI-V i.Hr., de colonisti greci din Milet. Catre mijlocul secolului Ill 1.Hr. Tomisul cunoaste
o dezvoltare ascendentd si devine port liber. In anii 73 - 72 i.Hr. cetatile-port de pe tarmul
vestic al Marii Negre sunt incluse in sistemul de aliante al Romei ceea ce demonstreaza interesul
strategic al romanilor in zona. Din secolul al ll-lea d.Hr. Tomisul incepe sa devina cel mai mare si
mai important port de pe tarmul vestic al Pontului Euxin. In aceasta epoca erau folosite pentru
navigatie si comert pe mare vase de diferite tipuri si dimensiuni: “corbita”, “ponto”- nava
maritima si fluviala, “lapidoria mare”, “tesseraria”- ambarcatiune usoara si rapida, “scapha”
pentru realizarea comunicatiei intre navele din port, “vegeia”, “placida”, “musculus” si “natis”-
nave usoare folosite pentru transporturi la mica distanta. In Tomisul roman functiona un colegiu
al corabierilor - “naukleroi” si o asociatie a armatorilor, spijinite pe aristocratia locala.

Imperiul Bizantin readuce Dobrogea la rolul sau de placa turnanta pentru comertul est-
european, ceea ce a dus la revenirea la viata maritima a Tomisului sub numele sau de Constantia
sau Constantiana; aici acostau nave bizantine de tip “Dromon”, “Pamfila” si “Acaccia”. in evul
mediu civilizatia romaneasca cunoaste o inflorire deosebita, ajungandu-se ca pe timpul lui
Mircea cel Batran (1836 - 1418) Dobrogea sa fie integrata Tarii
Romanesti. Dupa aceasta perioada glorioasa Dobrogea intra
pentru o perioada de peste 450 de ani sub stapanire otomana.
In perioada otomana transportul marfurilor din Constanta
catre porturile turcesti se realiza cu nave otomane cu vele de
tipul “Dombaza”si “Nesaci”. Sub dominatia otomana, portul
Constanta a continuat sa existe, fiind principala poarta de
legatura intre teritoriile romanesti cu Europa de sud - est si
Orient. Realizarea independentei depline a Romaniei
reprezinta inceputul dezvoltarii moderne a orasului si a
portului Constanta. Pe data de 27 septembrie 1909 a fost
inaugurat oficial portul modern Constanta. Pana in anul 1916
Constanta devine principala cale de export a Romaniei.

&‘: bul@onska ulll'l
Fmainks de inceperin Nicdloe

Portul Constanta la 1895
Foto: V. Ciorbea, 1996
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In anul 1936, anul de varf al exportului romanesc interbelic si al traficului portuar,
portul Constanta era cel mai mare port romanesc si unul dintre cele mai moderne si mai
importante din Marea Neagra. Anii celui de-al doilea razboi mondial au adus restrangerea
activitatilor comerciale in portul Constanta. Incepand cu anul 1948 portul Constanta cunoaste o
noua dezvoltare pentru a tine pasul cu nevoile economiei nationale. Intre anii 1976 - 1984 a fost
realizat Canalul Dunare - Marea Neagra si Canalul Poarta Alba Midia.

Portul Constanta beneficiaza de o pozitionare geografica avantajoasa, fiind situat pe
rutele a trei coridoare de transport pan-european: Coridorul IV, Coridorul IX si Coridorul VII
(Dunarea), care leaga Marea Nordului de Marea Neagra prin culoarul Rhin-Main-Dunare.

Portul Constanta are un rol major in cadrul retelei europene de transport intermodal,
fiind favorabil localizat la intersectia rutelor comerciale care leaga pietele tarilor fara iesire la
mare din Europa Centrala si de Est cu regiunea Transcaucaz, Asia Centrala si Extremul Orient.
Cantitati semnificative de marfuri sunt transportate intre Portul Constanta si tarile Europei
Centrale si de Est: Moldova, Bulgaria, Serbia, Austria, Slovacia si Germania. In apropierea
Portului Constanta sunt situate cele doua porturi satelit Midia si Mangalia, care fac parte din
complexul portuar maritim romanesc.

PORTUL MANGALIA

Portul Mangalia este situat pe tarmul de vest al Marii Negre, in apropierea granitei de sud

cu Bulgaria. Orasul-port Callatis a fost fondat in jurul anului 507 i.Hr. de catre grecii din
Heracleea (dupa alte surse in secolul VIII 7.Hr.).
Cetatea a fost distrusa la sfarsitul secolului al VI-lea d.Hr. de avari, insa orasul renaste pentru ca
n evul mediu sub genovezi, Callatisul fiind unul dintre cele mai importante porturi de pe
litoralul vestic al Marii Negre. Ocupatia turceasca nu a mai reusit sa mai redea importanta
portului Mangalia. Primul razboi mondial a adus Mangaliei distrugeri si ruine; perioada
interbelica aduce o perioada de liniste fara a se realiza ceva notabil pentru Mangalia. Dupa cel
de-al doilea razboi mondial Mangalia devine pentru multi un port militar inchis; orasul si portul
se dezvolta, in ultimii ani de dinainte de 1989 se construieste un santier naval. In prezent portul
Mangalia se dezvolta pentru a putea prelua un trafic de marfa superior.
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PORTUL MIDIA

Portul Midia este situat pe coasta Marii Negre, la aproximativ 13.5 mile nautice nord de
portul Constanta. Portul este asezat intre lacul Tasaul si mare in apropierea orasului Navodari si
aici 1si are iesirea la mare canalul Poarta Alba - Midia.

PORTUL SULINA

Portul Sulina este situat pe canalul Sulina intre mila 2 si mila 0. In anul 1780 Sulina
reprezinta un port bun de iernat pentru corabii; in anul 1807 orasul a fost ocupat de rusi; la 1853
Sulina avea o populatie de 1000 -12000 de locuitori in cea mai mare parte greci si maltezi ce se
indeletniceau cu transbordarea cerealelor cu slepurile la baza Sulina. Pe timpul razboiului
Crimeei orasul a fost distrus si gurile Dunari blocate. Dupa razboi, Sulina cunoaste sub
administratie austriaca o dezvoltare cu adevarat moderna, orasul devine un oras cosmopolit care
la 1818 dupa Razboiul de Independenta revine Romaniei.

Portul actual Sulina se Tmparte in zona libera Sulina
situata in bazinul de la mila zero si portul comercial
Sulina situat de-a lungul orasului. Datorita pozitiei
geografice propice si in scopul dezvoltarii regiunii, n
Portul Sulina inca din 1978 a fost instituit regimul de
port liber si a fost infiintata Administratia Portului
Liber Sulina.

PORTURILE BULGARESTI DE LA MAREA NEAGRA
PORTUL VARNA

Conform celor relatate de scriitorii antici (Ps. Scymnos 748-750; Ann. PPE 79-80), Odessos
a fost infiintat in a doua patrime a sec. VI i. Hr. In perioada respectiva a inceput functionarea
portului din golful situat in partea de nord a Capului Varna, care nu mai exista astazi. Cea mai
timpurie ceramica din acvatoriu dateaza de pe la mijlocul sec. VI i. Hr. Se poate presupune ca
pana la inceperea constructiei actualului port Varna de la sfarsitul sec. XIX, vechiul port se afla
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pe acelasi loc de la infiintarea polisului Odessos in sec. VI i.Hr. Studiile efectuate prin sapaturi
arhelogice indica faptul ca acesta s-ar fi aflat in zona actualei Gari Centrale din Varna. Portul
modern Varna a fost finalizat inainte de 1906. Razboaiele Balcanice din cel de-al doilea deceniu
al secolului trecut diminueaza cresterea rulajului comercial de marfuri din zona.

Portul Varna este principalul port comercial al Bulgariei si este amplasat in golful Varna.
Actualul port Varna reprezinta un complex compus din cateva terminale: Varna-vest, Varna-est
si Gara maritima (terminalul pentru pasageri). Terminalul portuar Varna-est impreuna cu Gara
maritima fac parte din reteaua de transport public de importanta nationala, fiind de asemenea
destinate transportului general de marfuri, marfuri vrac sau marfuri lichide, transporturi de
marfuri RO-RO si containerizate, deservirea calatorilor; servicii de acostare si aprovizionare a
nevelor cu energie electrica si servicii de comunicatii, cu produse alimentare si altele.
Terminalul portuar Varna-vest face parte din reteaua de transport public de importanta
nationala, fiind de asemenea destinat transportului general de marfuri, marfuri in vrac sau
marfuri lichide, transporturi de marfuri RO-RO si containerizate.

PORTUL BURGAS
Portul Burgas este unul din porturile importante de la Marea Neagra, fiind situat in partea

interioara a golfului Burgas, regiunea Burgas. La 18 mai 1903 a fost inaugurat portul din Burgas
in prezenta regelui Ferdinand I.

Portul detine un numar total de 19 dane cu un pescaj maxim de 12,3 m. Portul Burgas face
parte din regiunea portuara Burgas, care se intinde in zona dintre Cap Emine si raul Rezovska,
incluzédnd Tn total 8 operatori portuari (cu capital de stat si privat): Portul Burgas, Portul
Rosenets-Lukoil Neftochim, Flota Maritima Bulgara-Portul Burgas, Uzina de Reparatii Navale-
Portul Burgas, Transstroy, Liberty Port, Terminalul Nesebar. 1n 2011 portul Burgas a procesat
3,5 mil. tone de marfuri, comparativ cu 9,15 mil. tone procesate de portul Varna in 2011.
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PORTUL BALCHIK

Portul Balchik a aparut incd din Antichitate. In zilele noastre este un port de importanta
nationald, fiind utilizat atat pentru trans-portul public, cat si pentru procesarea de marfuri
generale, in vrac sau de origine vegetala (in special grau si floarea soarelui). Portul Balchik
ocupa locul trei la rulajul de marfuri, dupa porturile Varna si Burgas.

PORTUL NESEBAR

Conform relatarilor lui Herodot (IV, 93), orasul si portul existau deja la sfarsitul sec. VI i. Hr..
Acesta este situat Tn golful sudic format de peninsula Nesebar. Terminalul portuar este destinat
deservirii calatorilor, acostarii si stationarii navelor. De asemenea, este destinat preluarii si
procesarii deseurilor, aprovizionarii navelor cu apa, legatura telefonica si energie electrica.
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CAPITOLUL 5

ASPECTE DIN EVOLUTIA CUNOASTERII §I UTILIZARII DOMENIULUI SUBACVATIC

5.1. SCURTA ISTORIE A SCUFUNDARII LA NIVEL INTERNATIONAL

Cunoasterea adancurilor marine a constituit de-a lungul timpului o preocupare continua a
omului, dornic de a stapani natura si de a-si depasi propriile limite. La Tnceput omul a intrat
liber, fara nici un echipament, pentru a culege scoici si bureti sau pentru a recupera unele
obiecte pierdute. Cochiliile si obiectele de sidef descoperite in morminte atesta faptul ca
practica scufundarii in apnee (retentia respiratiei) era stapanita din vremuri preistorice in
regiunile asiatice. Primele referiri la activitatea de scufundare dateaza cu mult Tnaintea erei
crestine.

Un anume Scyllios din Sion, Tmpreuna cu fiica sa Cyana, au taiat funiile de ancorare ale
navelor regelui Xerxes al Persiei si ca urmare navele au fost purtate in larg de furtuna. Cyana
este prima femeie amintita Tn istoria acestei activitati considerata prin excelenta pentru
barbat;i.

De-a lungul coastelor Japoniei sau Coreei culesul scoicilor purtatoare de perle, uneori la
adancimi de peste 30 metri, era sarcina femeilor - celebrele "ama”. In golfurile Marii
Mediterane, cu apa limpede si calda, locuitorii greci, natiune de navigatori, au incercat sa-si
extinda activitatea si sub nivelul marii. Aristotel a descris viata pescuitorilor de bureti,
scufundatori antrenati care, desigur, au cautat sa-si mareasca zona de activitate si durata pe
care puteau sa o petreaca sub apa.

Primele Tncercari de a respira sub apa au fost facute cu tubul respirator, accesoriu propus
de minti luminate ale antichitatii, cum ar fi Aristotel, Pliniu cel Batran, sau mai tarziu, in epoca
renascentista, de catre Leonardo da Vinci. Adancimea de patrundere este foarte redusa din
pricina presiunii hidrostatice ridicate la care este supus toracele, fata de presiunea atmosferica
a aerului inspirat si din cauza volumului mare de aer ce trebuie vehiculat (volumul inert cuprins
in tub). Transmiterea acestei metode de-a lungul generatiilor este relevata de oameni ilustri,
cum ar fi Homer, Hippocrate, Herodot sau Tucydide, care in scrierile lor fac referiri la
scufundatorii greci si persani contemporani cu ei.

Cele mai vechi relatari despre scufundarea omului in mare cu unelte anume concepute
pentru aceasta, se gasesc in episodul din epopeea lui Alexandru cel Mare, conform caruia acesta
s-a scufundat catva timp sub apa intr-un cheson de scufundare din lemn numit Colympha (in
unele traduceri este scris “butoi”) prevazut cu hublouri de cristal prin care a observat viata
submarina. Aceste chesoane au fost construite, cu trei veacuri Thaintea erei noastre, pentru
lucrarile portuare.

Din vremurile antice s-a consemnat folosirea clopotului ca mijloc de respirat sub apa.
Aristotel descrie scufundatori care, pentru a-si prelungi sederea sub apa, respirau din cand in
cand dintr-un vas plin cu aer, scufundat cu gura in jos, lestat (cu greutate) si legat de o
ambarcatiune la suprafata. Aceasta tehnica este uitata catre sfarsitul Imperiului Roman si
reluata abia Tn secolul al XVI-lea, prin incercarile de a se folosi un butoi cu gura n jos, care sa
protejeze partea superioara a corpului scufundatorului.
in  Imperiul Roman exista breasla
urinatorilor:  scafandri  profesionisti
specializati in recuperarea incarcaturii
epavelor scufundate la mai putin de 10
m adancime. In Imperiul Bizantin, apoi
in Marea Britanie si Olanda, apar inca
din Evul Mediu, pe langa chesoane,
primele costume de scafandru.

Conditia terestra a omului 7l Tmpiedica
sa evolueze in apa neprotejat.
Scufundarea n apnee oferea posibilitati
de actiune limitate in timp (1-2 minute)
si spatiu (30-40 metri adancime), iar lipsa mijloacelor de protectie restrange vizibilitatea si
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conditioneaza imersiunea de temperatura apei. De aceea s-a impus necesitatea ca omul sa
respire sub apa, sa fie protejat in acest mediu impropriu modului sau de viata. Daca la inceput
acest deziderat a fost realizat cu mijloace precare, in timp tehnica de scufundare a capatat o
mare amploare. Abia in secolul XIX apar ochelarii de Tnot, folositi de scafandrii goi culegatori de
bureti sau de stridii perlifere, in apele calde, si costumele de scafandri grei, din cauciuc, cu
cizme de plumb si casti.

In 1818, germanul Siebe reduce clopotul la o casca sferica ce protejeaza capul. In 1836
Siebe ataseaza casca la un costum etans, puternic lestat si prevede o supapa de evacuare
comandata de miscarea capului. Astfel apare primul scafandru greu, echipament care la vremea
respectiva a constituit o mare cucerire, permitand prelungirea timpului de sedere sub apa si
desfasurarea unei activitati eficiente.

Momentul crucial care marcheaza epoca moderna a scafandreriei este conceperea si
realizarea detentorului de catre J.Y.Costeau si Emile Gagnan.

Progresul tehnic in domeniul aparaturii de scufundare a fost sustinut de dezvoltarea
medicinei hiperbare. Dupa 1935, se dezvolta si scafandreria autonoma civila, cu pionieri precum
Hans Hass in Germania, Philippe Tailliez si Jacques Yves Cousteau in Franta. In decursul celui de-
al doilea razboi mondial, scafandreria autonoma militara cunoaste o dezvoltare rapida, iar dupa
1945, in S.U.A. si in Europa occidentala, scufundarea autonoma civila devine un sport si o
distractie.

Philippe Tailliez si Jacques Yves Cousteau in 1942, la Toulon, realizeaza al doilea film
submarin (alb si negru) si inventeaza, cu inginerul Emile Gagnan, cel dintdi detendor adaptat
buteliilor pentru sacafandri autonomi.

Francezul Jacques Yves Cousteau contribuie enorm la aceasta dezvoltare, popularizand
scufundarea, atat profesionala cat si de amatori, prin zecile de filme turnate pentru televiziune
pe bordul navei Calypso.

Momente importante din istoricul scufundarilor la nivel International

Sec.IV 1.Hr.: Scrierile lui Aristotel, Eschil si Pliniu cuprind referiri la viata si munca pescuitorilor
de bureti de mare.

Sec.lll T.Hr.: Matematicianul grec Arhimede (287-212 1.Hr.) enunta principiul flotabilitatii
corpurilor solide.

Sec.VI d.Hr.: Se fac primele referiri despre “ama”, pescuitoarele de perle din Japonia si Coreea.
1250: Roger Bacon descrie in lucrarea “Opus Major” niste rezervoare de aer destinate
scufundatorilor.

1430: Manuscrise aflate in Biblioteca Nationala din Munchen arata un scufundator care
recupereaza bunuri de la o epava si care este echipat cu un costum si o casca din piele
prelungita cu un tub pana la suprafata apei .

1500: Leonardo da Vinci concepe unul din primele aparate autonome de respirat sub apa.

1511: Se reediteaza lucrarea lui Vegetius “De Re Militari” in care sunt prezentate gravuri ale
unor mijloace de respirat sub apa.

1680: Fizicianul italian Giovanni Borelli descrie n lucrarea “De motu animalium” un dispozitiv
inventat chiar de el, care este considerat a fi stramosul aparatului autonom.

1714: Valentini descrie in lucrarea “Musei Musearum” un scafandru Tnzestrat cu o boneta din
panza ceruita si cu 0 masca.

1771: Freminet inventeaza "masina hidrostatergatica". Cu acest aparat Freminet a stat timp de
mai mult de o ora la adancimea de 15 metri pe fundul fluviului Sena.

1775: La Chapelle scrie “Trait du scafandre” in care apare mentionat pentru prima data
termenul “scafandru”.

1808: Briz-Fradin concepe un aparat autonom de respirat sub apa, considerat a fi si el unul din
stramosii aparatelor autonome moderne.

1828: Lemaire d'Augerville patenteaza aparatul "pneumatonautic" care permitea ramanerea sub
apa timp de jumatate de ora.

1867: |Inginerul francez Triger, inventatorul chesonului de lucru, observa accidentele
muncitorilor chesonieri numite “boala de decompresie” sau “boala de cheson™.
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1869: Jules Verne popularizeaza conceptul de aparat autonom de respirat sub apa in cartea “20
000 de leghe sub mari. Aparatul era purtat de eroii cartii atunci cand se duceau sa vaneze in
padurile submarine.

1893: Louis Boutan construieste primul aparat de fotografiat subacvatic.

1936 : Le Prieur Tncepe sa predea lectii practice de scufundare si initiaza primul club de
scufundare, numit "Club des plongeurs et de vie sous-marine".

1930: Louis Le Corlieu creeaza labele de not.

1937: Alex Kramarenko breveteaza la Nisa vizorul (masca) cu un singur geam.

1938: Guy Gilpatrick scrie cartea “The Complete Goggler” (Scufundatorul complet), recunoscuta
ca fiind primul manual de scufundare sportiva.

1939: Hans Haas realizeaza si primul film efectuat in scufundare in apnee, intitulat “Stalking
Underwater.”

1942: Hans Haas - primele scufundari in Marea Rosie si Marele Recif de corali din Australia.

1942: Jacques-Yves Cousteau si Frederic Dumas realizeaza primul lor film la 18 metri adancime
avand ca tema scufundarea in apnee si vanatoarea subacvatica.

1942: Jaques-Yves Cousteau Tmpreuna cu Emile Gagnan, concep un detentor inspirat dintr-un
regulator construit pentru alimentarea cu gaz de iluminat a motoarelor de automobil.

1946: Jacques-Yves Cousteau pune la punct costumul cu volum constant.

1948: Sunt importate in S.U.A. primele detentoare Cousteau-Gagnan.

1951: Este infiintata la Los Angeles revista «Skin Diver Magazine». In prezent, “Skin Diver
Magazine” este considerata a fi cea mai buna revista din domeniu.

1952: Jaques-Yves Cousteau, Frederic Dumas si James Dugan publica ”"Lumea tacerii”, carte in
care este aratata inventia aparatului autonom de respirat sub apa precum si relatari referitoare
la numeroasele scufundari efectuate de autori cu acest aparat.

1953: Se infiinteaza primul club de scufundare din S.U.A. "The Sea Sabres SCUBA Club".

1956: Universitatea din California concepe primul costum umed de scufundare.

1958: "Sherwood Manufactering" din S.U.A. produce primul detentor de scufundare prevazut cu
piston, conform modelului original Cousteau-Gagnan.

1959: la nastere "Confederatia Mondiala a Activitatilor Subacvatice" (C.M.A.S.). Membri fondatori
sunt federatiile nationale de specialitate din Belgia, Brazilia, Elvetia, Franta, Germania (R.F.G.),
Grecia, Italia, lugoslavia, Malta, Marea Britanie, Olanda, Portugalia, Spania si S.U.A.

1960: Se infiinteaza "National Association of Underwater Instructors” (N.A.U.l.) N.A.U.l. se
dezvolta continuu, devenind prima organizatie internationala a scafandrilor sportivi.

1962: Hanness Keller efectueaza o scufundare la adancimea de 303 m.

1964: Apare In Romania prima carte despre Sportul subacvatic. 1964: Este lansata in Mexic nava
“Marilsa” special conceputa si echipata pentru scufundari cu caracter sportiv. Se pun astfel
bazele turismulului subacvatic.

1966: John Cronin si Ralph Erickson au creat “Professional Association of Diving” sau PADI.
1969: Se infiinteaza la San Francisco ”Sea and Sea Travel”, prima agentie de turism destinata n
exclusivitate scafandrilor .

1970: Se infiinteaza organizatia "Scuba Shools International” (S.S.1.).

1983: Este introdus "Orca Edge", primul calculator de scufundare.

1983: Jaques Mayol stabileste un nou record de scufundare libera, 105 m.

1996: Este atinsa adancimea de 110 m n scufundarea libera de catre Umberto Pelizzari.

5.2 SCURTA ISTORIE A SCUFUNDARII IN ROMANIA

Inceputurile scafandreriei In Romania nu se pot stabili cu precizie, pentru ca acestea
apartin cu aproximatie mijlocului secolului al XIX-lea. Prima atestare documentara o constitue
Inaltul Decret nr.376 din 1867 prin care se infiinta Corpul Flotilei, ca un corp aparte al Armatei
Romane. O alta pagina care consemneaza stradaniile romanilor de a cuceri adancurile o
reprezinta primele cercetari subacvatice efectuate de Emil Racovitd la sfarsitul secolului XIX. Tn
1891 Emil Racovita efectueaza prima scufundare la adancimea de 10 metri de la bordul vasului
"Roland”. De-a lungul timpului scafandrii au reparat sute de carme si elice, au scos la suprafata
zeci de epave, mine si proiectile, eliberand caile de navigatie. Scafandrii tehnici au participat la
mari constructii hidrotehnice, ca cele ale podului de la Cernavoda si ale portului Constanta,
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realizate la sfarsitul secolului al XIX-lea si inceputul secolului XX, la care se adauga cele din
perioada contemporana: portul Mangalia, docurile uscate ce apartin santierelor navale
Constanta si Mangalia. Podul de la Cernavoda (1895) si portul Constanta (1909), au fost lucrari la
care in mod cert si-au adus aportul scafandrii.

Pana in 1910 datorita Tnceputului activitatii de scufundare in Romania s-a apelat la
specialisti straini (italieni, greci, poate si englezi). Dupa acest an cu siguranta existau si
scafandri autohtoni deoarece la inceputul anului 1911, Marina Militara publica un "Manual al
scafan-drierului” care cuprindea reguli de utilizare si intretinere a echipamentului, precum si
norme de lucru sau de scufundare. Manualul constituie prima reglementare a activitatii de
scufundare din tara noastra. Datorita dezvoltarii luate de lucrarile cu scafandri si chesonieri, in
anul 1956 este reglementata pe plan civil activitatea acestora, introducandu-se si primele tabele
de decompresie.

Dupa 1956 fincep sa ia fiinta cercuri de scufundatori. Scufundatorii cu arbalete puteau fi
intalniti atat in lacurile de munte cat si in delta sau pe litoral, fapt care denota ca vanatoarea
subacvatica s-a dezvoltat rapid si ca Tnsasi scufundarea autonoma era considerata mai de graba
un sport decét o meserie.

Plecand de la idea ca marile si oceanele lumii
constituie un important rezervor de materii
prime, in a doua jumatate a anilor 60, in
Romania s-a manifestat un interes deosebit
pentru inceperea explorarii si exploatarii
resurselor biologice si minerale ale Oceanului
Planetar si in mod deosebit, ale platformei
continentale romanesti din Marea Neagra.
Infiintarea  laboratorului de  tehnologie
marina in cadrul Institutului Roman de
Cercetari Marine - Constanta in anul 1972,
reprezinta un moment important 1n
abordarea problemelor privind patrunderea si lucrul omului sub apa.

Ca o recunoastere a preocuparilor romanesti in domeniul cercetarii subacvatice s-a
inscris si vizita pe care celebrul comandant J. Y. Cousteau a facut-o la Institutul Roman de
Cercetari Marine - Constanta cu prilejul expeditiei navei "Calipso” in Marea Neagra.

Momente importante din istoricul scufundarilor in Romania

1891: Emil Racovita efectueaza o serie de scufundari la adancimea de 10 m cu un echipament

clasic Siebe-Gorman, pentru a studia viata subacvatica.

1895: Este terminat podul de la Cernavoda, ale carui fundatii pe piloni au necesitat interventia

scafandrilor romani.

1904: Sunt incheiate lucrarile de constructie ale portului Constanta, la care un aport important
Tk I-au avut si scafandrii.

: 1911: Se publica in Romania ,,Manualul Scafandrierului”.

1970: Este lansat in Romania laboratorul submers LS -1 in lacul

Bicaz. O echipa de scafandri ai Statiunii de cercetare de la

Pangarati, Neamt, a reusit o sedere de 30 zile la adancimea de

10 m.

1972: Se infiinteaza Laboratorul de tehnologie marina in cadrul

Institutului Roman de Cercetari Marine din Constanta.

1973: S-a deschis pentru public la Muzeul Marinei Romane din

Constanta, prima sectie de cercetari subacvatice.

1974: S-a efectuat in premiera nationala la Laboratorul de

tehnologie marina o scufundare simulata in barocamera, la

adancimea de 80 m.

1976: Este infiintat Centrul de Scafandri din Constanta, care va

continua activitatea de cercetare Tn domeniul hiperbar.
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1976: Vizita lui Jacques-Yves Cousteau la I.N.C.D Marina ,,Grigore Antipa”cu prilejul expeditiei
navei Calypso in Marea Neagra.

1978: Tn luna august, in cadrul unei scufundari reale in Marea Neagra, este depasitd adancimea
de 100 m.

1981: S-a desfasurat prima scufundare in saturatie din Romania, la adancimea de 300 m.

1984: Se efectueaza in cadrul Laboratorului Hiperbar al Centrului de Scafandri o scufundare in
saturatie la 500 m adancime.

5.3 SCURTA ISTORIE A SCUFUNDARII IN BULGARIA

Inceputul activitatii de scufundare in Bulgaria este undeva n sec. XIX, dar nu se poate
spune exact cand si probabil data aparitiei nu va deveni cunoscuta. Inceputul activitatii de
scufundare n Bulgaria este legata de activitatile militare in timpul Razboiului ruso-turc din anii
1877-1878, atunci cand pe Dunare au actionat mai multe grupuri de scafandri, unele dotate cu
echipamente de ventilare care erau deservite de o salupa de scafandri, iar altele erau echipate
cu costume de cauciuc “Bayton”. Dupa eliberarea Bulgariei in anul 1878, au fost efectuate
activitati de scufundare legate de eliminarea navelor scufundate pe Dunare.

intre anii 1893-1906, la constructia porturilor din Burgas si Varna au lucrat scafandri ai
firmei franceze “Batignolles”, Tmpreuna cu scafandri bulgari. In perioada de inceput de dupa
Eliberare, scafandrii de au lucrat conform Statutului maritim rusesc din anul 1899. in anul 1906,
s-a elaborat Statutul maritim bulgar, care descrie functiile si obligatiile ofiterului scafandru. Tn
anul 1914 au fost emise primele “Reguli ale activitatii de scufundari” civile, precum si un
manual al activitatii de scufundare.

Prima dovada de calificare in scufundari a fost emisa ofiterului Flotei Maritime Militare
Nikola Furnadzhiev, care in anii 1905-1906 a studiat si a absolvit cu medie excelenta clasa de
ofiteri a scolii de scufundari de la Kronshtadt si a fost premiat de catre imparatul rus cu doua
ordine inalte -”Sf. Anna” si ”’Sf. Stanislav”.

In perioada de dinainte si din timpul celui de al Doilea razboi mondial, scafandrii bulgari
echipati in special cu echipamente de ventilare au efectuat numeroase operatiuni de ridicare a
navelor, de curatare a apelor teritoriale de mine si echipamente militare si munitie, precum si
n constructia de structuri hidrotehnice.

Dupa anul 1947, in armamentul Flotei Maritime Militare a intrat un echipament autonom
de scufundare ISA-M, care foloseste oxigen pentru respiratie. In anul 1955, in Flota Maritima
Militara s-a creat o echipa de salvare in caz de urgenta, bazata pe o nava de salvare si doua
salupe de scufundari.

In cea de a doua jumatate a secolului trecut (dupa anul 1950), incep sa fie importate si
utilizate elemente din echipamentele de scufundare autonome, bazate pe aparatul autonom cu
aer inventat de Cousteau-Gagnan.

in anul 1958 s-a infiintat sectiunea de sport subacvatic de pe langa Comitetul Central al
Organizatiei de voluntariat pentru sprijinirea apararii (DOSO). in anul 1959 s-a infiintat Sectiunea
republicana de sport subacvatic (RSPS), redenumita in anul 1972 Federatia Bulgara de Sport
Subacvatic (BFPS). La sfarsitul anului 1959, la doar doua luni dupa infiintarea CMAS, Bulgaria a
devenit membru al acestei organizatii prin Sectiunea republicand de sport subacvatic. In anul
1965, Anton Bedzhev a fondat primul grup de scufundari profesioniste cu echipamente
autonome. Mai tarziu s-au creat grupuri de scufundari profesionale pe langa diverse institutii si
intreprinderi, cum ar fi Flota de constructii si tehnica, Flota maritima bulgara, Centrala nuclear
electricd ”Kozlodui” si altele. Tn anii 1969-1971, peste 30 de scafandri bulgari au participat la
construirea unei conducte subacvatice in Golful Persic - Kuweit. Din anul 1967 pana in anul 1974,
in Bulgaria au avut loc o serie de experimente cu laboratoare subacvatice, in care echipe de
cercetare traiesc si muncesc mai multe zile si nopti sub apa la o adancime de 10-22 de metri. S-
a realizat un volum mare al programului de cercetare, care isi propune sa studieze posibilitatile
omului de lungd sedere sub apa si observatii asupra florei si faunei subacvatice in-situ. Tn anul
1969, la Institutul de Cercetare Stiintifica de Oceanografie si Pescuit s-a infiintat ”Laboratorul
de cercetare subacvatica” (LPl), care are ca scop crearea de metode si echipamente noi si
imbunatatirea celor existente pentru functionarea eficienta si in conditii de siguranta sub apa.
In anul 1973, Laboratorul de cercetare subacvaticd intra in componenta Institutului de
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oceanologie nou infiintat (I0) al Academiei Bulgare de Stiinte (BAN). Laboratorul de cercetare
subacvatica proiecteaza laboratorul subacvatic ”Shelf” (Platforma continentald), organizeaza
toate experimentele cu laboratoarele subacvatice ”Shelf”-1970 si ”Chernomor”-1973, 1974. Din
anul 1975 pana in anul 1995, Laboratorul de cercetare subacvatica pune in aplicare un program
pe termen lung comandat de guvernul bulgar pentru crearea de “Metode si sisteme tehnice
pentru activitatea de scufundari pana la o adancime de 200 metri”, in ceea ce priveste
activitatile viitoare de explorare si extractie de petrol si gaze in zona platformei continentale
bulgare. In cadrul acestui program, sunt proiectate si realizate douad sisteme de scufundari
marine - cu sonerie deschisa de scufundari pentru o adancime de pana la 100 metri si cu sonerie
inchisa pentru scufundari in saturatie pana la adancimea de 200 de metri. S-au efectuat o serie
de scufundari experimentale cu studii psihofiziologice care arata un nivel ridicat de siguranta si
eficacitate a tehnologiei de scufundare create.

Evenimente importante din istoria activitatii de scufundare n Bulgaria

1877-1878: Primele informatii cu privire la operatiunile de scufundari pe Dunare in timpul
Razboiului ruso - turc.

1906: Statutul maritim bulgar al Flotei Maritime Militare, cu o sectiune pentru ofiterii de
scufundari.

1914: Tn Bulgaria au fost publicate ”Regulile activitatii de scufundare” si ”Manualul activitatii de
scufundare”.

1958: A fost creata o sectiune de sport subacvatic pe langa Comitetul Central al Organizatiei de
voluntariat pentru sprijinirea apararii (DOSO).

1959: Tn Bulgaria s-a infiintat Sectiunea republicand de sport subacvatic (RSPS). Bulgaria devine
membru al CMAS.

1960: S-a editat primul manual pentru scafandrii autonomi Bazele sportului subacvatic™ - autori
Bourdin, Dorosiev, Hristov.

1963: S-a editat primul ”Regulament cu privire la activitatea de scufundari usoare”.

1965: S-a finfiintat primul grup de scufundari profesioniste cu echipamente autonome de
scufundare Grupul subacvatic de ingineri”.

1967: S-a desfasurat primul experiment cu laborator subacvatic din Golful Varna - adancime de
10 metri.

1969: S-a infiintat primul grup de cercetare in scufundari ”Laboratorul de cercetari subac-
vatice” Tn orasul Varna.

1969-1971: Compania bulgara de stat ”Transstroy” a efectuat operatiuni majore de constructii
subacvatice n Kuweit, cu participarea a mai mult de 30 de scafandri.

1970: S-a desfasurat un experiment cu laboratorul subacvatic ”Shelf” (Platforma continentala) la
capul Maslen - adancime de 20 metri.

1973-1974: Doua experimente cu participare internationala cu laborator subacvatic sovietic
”Chernomor” la capul Maslen - adancime de 22 metri.

1973: S-a desfasurat primul curs de scufundari profesioniste cu echipament autonom in orasul
Varna.

1975: A inceput punerea in aplicare a programului pe termen lung “Tehnologie si sisteme
tehnice pentru lucrul sub apa al persoanelor la o adancime de pana la 200 de metri.”

1979: Pentru prima data au loc scufundari la o adancime de 100 metri cu utilizarea de
amestecuri de gaze pentru respiratie cu ”sonerie deschisa de scufundari”.

1980: S-a fabricat in Tntregime n Bulgaria si s-a testat complexul de scufundari cu sonerie
inchisa de scufundari.

1982: Participarea la expeditia sovieto-bulgara cu nava de cercetare stiintifica ”Vityaz” in
cautarea continentului scufundat Atlantida”. Au fost efectuate scufundari in saturatie pana la o
adancime de 200 metri.

1988: S-au efectuat scufundari experimentale intr-o stare de saturatie in camera de presiune sub
presiunea de 20 bari.

1990-1991: La invitatia Ministerului Apararii a Republicii Cuba s-a desfasurat o expeditie in apele
de coasta cubaneze pentru a cauta galioane spaniole scufundate cu sonar lateral, barca de
cercetare subacvatica a Institutului de oceanologie si sonerie deschisa de scufundari. S-au
realizat o serie de scufundari la o adancime de pana la 100 metri.
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1996-1998: Se lucreaza la proiectul Ministerului Apararii al Republicii Bulgaria “Tehnologie
pentru salvarea echipajelor submarinelor avariate™.

1999: A fost infiintata Asociatia Nationala Bulgara a Activitatii subacvatice (BNAPD).

2013: Record bulgaresc pentru scufundare la adancime cu echipamente tehnice. S-a ajuns la o
adancime de 147 de metri de catre Rosen Zhelyazkov.

2014: S-a desfasurat primul curs si au fost emise certificate pentru “scufundare stiintifica”
conform programului CMAS.

5.4 ARHEOLOGIA SUBACVATICA IN ROMANIA

Arheologia submarina reprezinta dupa biologia, geografia si geologia submarina, cea de-a
patra noua ramura stiintifica determinata de cercetarea mediului submarin. Ea a luat fiinta in
Romania mai intai ca o preocupare de amatori (marinari) si apoi s-a concretizat incepand cu anul
1966 prin studii sistematice n cadrul Muzeului Marinei, unde a luat fiinta un sector de cercetari
subacvatice si arheologice.

Cercetatorul scafandru Constantin Scarlat a adus o importanta contributie la explorarea
interdisciplinara a platformei continentale a Marii Negre, de numele sau fiind legate importante
descoperiri. Constantin Scarlat a initiat scufundarea autonoma model Cousteau, a pus bazele
primei unitati de scafandri din Marina Militara (1967) si a unui sector de cercetare a acestui
domeniu Tn 1969. A intocmit prima harta a reliefului submarin si a resurselor platoului
continental al Marii Negre.

Cercetari subacvatice la portul antic Tomis si portul antic Callatis

La Tomis, port de pe tarmul de vest al Marii Negre, cercetarile arheologice subacvatice
romanesti au pus in lumina existenta unui mare depozit submarin de resturi monumentale
(fragmente arhitectonice de marmura, sarcofage romane, etc.) ocupand o suprafata de
aproximativ 10000 metri patrati. Obiectele descoperite in urma cercetarilor sub apa au adus
dovezi despre o veche traditie a navigatiei, despre legaturile comerciale maritime dintre
populatia bastinasa a Dobrogei si grecii sositi pentru comert. Navigatorii greci au fost atrasi de
bogatiile aflate in Pontul stang, in Dobrogea, dar fiind intampinati de o mare rea, au numit-o
"Pontus Axeinos” - Punte neospitaliera. Si totusi, aceasta denumire s-a schimbat cu timpul in
"Pontus Euxeinos”.

La Callatis principalul element al cercetarilor de arheologie submarina 1l reprezinta
descoperirea si determinarea topografica a configuratiei portului antic Callatis. Faptul ca portul
si 0 mare parte din cetatea Callatis se aflau deasupra nivelului marii in epoca antica este
demonstrat de ruinele descoperite sub apa, de obiectele gasite (pavaje, caramizi, canalizari,
amforete, capiteluri, sarcofage, tigle, diferite constructii etc.).

In 1967 cercetarea arheologica subacvatica in Romania a capatat un caracter organizat
odata cu investigatiile intreprinse in presupusa zona a anticului port Callatis (Mangalia de astazi)
de grupul de scafandri-arheologi condus de Constantin Scarlat. Atunci s-au descoperit la
adancimea de aproximativ 20 de metri, doua ancore, una de plumb, iar cealalta de fier. Ancora
de plumb dateaza din perioada secolelor Ill-I T.Hr. si are o greutate si dimensiuni neobisnuite,
constituind de fapt un unicat pentru epoca respectiva. Ea a apartinut unei nave elenistice de
mare tonaj, cu o capacitate de peste 3000 de amfore. Studierea ambelor obiecte a permis
formularea unor concluzii deosebit de interesante cu privire la navigatia in Pontul stang. Tot la
Callatis, alaturi de un numar mare de amfore grecesti, unele stampilate, produse la Rhodos,
Thasos, Lesbos, etc., alaturi de tigle grecesti sau romane, pietre de rasnite si cateva obiecte si
vase din evul mediu, s-a descoperit epava unei corabii din secolul IV-Ill T.Hr.construita in
intregime din lemn. De la bordul ei s-au scos 12 amfore intacte.

5.5 ARHEOLOGIA SUBACVATICA IN BULGARIA
Cercetarile arheologice subacvatice din Bulgaria sunt plasate Tn anul 1959. Prima data s-a

desfasurat o expeditie Tn regiunea capului Kaliakra, iar cateva luni mai tarziu in regiunea capului
Maslen. Printre pionierii arheologiei subacvatice din Bulgaria trebuie sa-i mentionam pe lvan
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Kazakov, Ivan Galabov, Velizar Velkov, Goranka Toncheva, Mihayl Lazarov, Lyuba Ognenova-
Marinova, lvan Karayotov si multi altii.

Ideea de a crea un centru stiintific pentru arheologie subacvatica a aparut inca la
inceputurile acestui domeniu n Bulgaria. La Tnceput, ideea a aparut la Muzeul maritim militar
din Varna. S-a realizat de-abia Tn anul 1978, atunci cand la Sozopol s-a creat Baza centrala
pentru studii maritime, redenumita in anul 1984 in Centrul de istorie maritima si arheologie. in
prezent este denumit Centrul de arheologie subacvaticd. Tn anul 1999, la Institutul de
Oceanologie s-a creat sectiunea “Geologie si arheologie marina”. Tocmai Institutul de
Oceanologie este pionierul in Bulgaria, care cerceteaza marile adancimi ale Marii Negre in
cautarea trecutului istoric.

Printre sarcinile principale ale arheologiei subacvatice bulgare se afla studiul asezarilor
scufundate, partilor instalatiilor portuare si cartierelor din orasele antice, precum si partea cea
mai atractiva a arheologiei marine, anume cautarea de nave vechi scufundate.

Printre obiectivele de studiu de-a lungul anilor pot fi mentionate apele teritoriale ale
capului Shabla, Yailata, capului Kaliakra, Kavarna, Balcic, golfului Varna si lacului Varna-
Beloslav, capului Cherni, capului Sf. Atanas, peninsulei Nesebar, Pomorie, capului Akin, Sozopol,
estuarului raului Ropotamo, capului Maslen, Primorsko, Kiten, golfului Arapya, Ahtopol.

De pe coasta bulgara a Marii Negre sunt cunoscute toate tipurile de monumente care pot
fi gasite sub apa. Acestea sunt asezari preistorice scufundate descoperite de-a lungul tarmului
de nord si de sud al lacului Varna-Beloslav si pe coasta Strandzha de pe vremea eneoliticului si a
Epocii bronzului timpuriu, piese scufundate ale oraselor antice, cum ar fi Bizone (azi Kavarna),
Mesambria (astazi Nesebar), diguri in localitatea Karantina si capul Galata din golful Varna si
Apollonia Pontica (astazi Sozopol), navele, incarcatura acestora si ancorele navelor.

Cele mai vechi urme de transport maritim Tinregistrate Tn expeditii arheologice
subacvatice sunt cele din vremea Epocii tarzii a bronzului. Acestea sunt numeroase ancore de
piatra cu caneluri si orificii, lingouri de cupru in forma de piele de taur/bivol intinsa, lingouri de
cupru rotunde si un lingou polimetalic unic, descoperit in anul 1973 in golful de vest al capului
Kaliakra.

Numeroase sunt descoperirile de pe timpul Marii colonizari grecesti, perioadei dominatiei
romane din bazinul Marii Negre, Antichitatii tarzii si Evului Mediu, mai ales din perioada sec. XIlI-
XIV. Tn afard de amfore, din aceste perioade sunt cunoscute si numeroase ancore de fier, nave
incarcate cu materiale de constructii si altele.

5.6 SCUFUNDAREA SPORTIVA IN ROMANIA

In Romania, datorita conditiilor social-economice existente in trecut, activitatea de
scufundare sportivd este mai putin bogatd in evenimente. In prezent scufundarea autonoma
sportiva continua sa se dezvolte in special in cadrul unor activitati ca fotografia, filmarea si
turismul subacvatic. Apar numeroase carti si reviste de specialitate, iar echipamentul de
scufundare cunoaste o mare diversificare. In aceastd perioada se remarca totodata o continua
Tmbunatatire a confortului, durabilitatii si eficientei echipamentului de scufundare precum si a
proceselor de pregatire, educatie, antrenament, siguranta scufundarilor si protectia mediului
subacvatic.

39



1956: Se infiinteaza in cadrul unor filiale A.V.S.A.P. mai multe cercuri de scufundatori, in mare
parte dotati cu echipamente de constructie proprie.

1962: Primul film romanesc turnat sub apa "Scoicile n-au vorbit niciodata” .

1967-1968-1969: S-au intreprins observatii asupra partii scufundate a cetatii Tomis, rezultat al
muncii de exceptie a grupului de scafandri-arheologi condus de Constantin Scarlat.

1973: S-a deschis pentru public la Muzeul Marinei Roméane din Constanta prima sectie de
cercetari subacvatice.

5.7 SCUFUNDAREA SPORTIVA IN BULGARIA

Dupa anul 1989, s-au creat conditii pentru dezvoltarea turismului de scufundari. Au fost
create si opereaza cu succes mai mult de 30 de centre de scufundari turistice. Aceste centre
sunt autorizate de catre agentiile internationale de scufundari, cum ar fi CMAS, PADI, NAUI, SSI
si altele si actioneaza in conformitate cu standardele si cerintele acestor agentii. Pe coasta
bulgara se efectueaza anual mai mult de 7000 de scufundari sportive si turistice si se desfasoara
mai mult de 400 de cursuri pentru obtinerea calificarii in scufundari. Principalele obiective
pentru turismul subacvatic sunt navele scufundate, care sunt numeroase pe coasta bulgara. La
fnceputul secolului XXI au inceput sa se practice si sa se dezvolte foarte repede asa-numitele
scufundari tehnice, datorita carora obiective scufundate la o adancime de 80-100 metri au
devenit accesibile pentru scafandrii amatori.

In anul 1999, a fost infiintatd Asociatia Nationald Bulgard de Activitate Subacvatica
(BNAPD), care este membru al CMAS si continua traditiile Federatiei Bulgare de sport subacvatic,
care au fost intrerupte Tn anul 1989. Asociatia Nationala Bulgara de Activitate Subacvatica este o
asociatie neguvernamentala, necomerciala, care uneste eforturile depuse de cetatenii si
organizatiile bulgare pentru dezvoltarea si imbunatatirea metodelor si instrumentelor pentru
activitati subacvatice sigure si eficiente pentru oameni si pentru protectia patrimoniului
arheologic subacvatic si a mediului inconjurédtor. In anul 2014, s-a desfasurat primul curs de
”scufundari stiintifice” conform cerintelor si standardelor CMAS si celor 10 scafandri care au
absolvit cu succes le-au fost eliberate certificate CMAS.
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CAPITOLUL 6
ASPECTE LEGISLATIVE IN DOMENIUL PATRIMONIULUI ARHEOLOGIC SUBACVATIC
6.1 LEGISLATIA EUROPEANA REFERITOARE LA PATRIMONIUL SUBMARIN

Conventia UNESCO privind protejarea patrimoniului cultural subacvatic, adoptata la data
de 2 noiembrie 2001 este tratatul international care vizeaza salvarea patrimoniului cultural
subacvatic. Contact UNESCO - Section of Museums and Cultural Objects Division of Cultural
Objects and Intangible Heritage 1, Rue Miollis - 75732 Paris cedex 15 - France Tel. + 33 (0)
145684406-Fax+33(0)145685596 Email u.koschtial @unesco.org;www.unesco.org/culture/en/
underwater.

Prin patrimoniu cultural subacvatic se intelege toate urmele existentei

Manual for Activities dirscied i umane avand caracter cultural, istoric sau arheologic, care au fost
Lt rmidt ind Cultiiral Hilaps

partial ori in totalitate acoperite de apa, periodic sau in permanenta,
de cel putin 100 de ani, cum ar fi: siturile, structurile, cladirile,
obiectele si resturile umane, in contextul arheologic si in mediul lor
natural; navele, aeronavele, alte vehicule sau orice parte din acestea,
impreuna cu Tncarcatura sau orice alt continut, in contextul arheologic
si Tn mediul lor natural si obiectele cu caracter preistoric.

Obiectivele si principiile generale ale Conventiei UNESCO sunt:
asigurarea si imbunatirea protectiei patrimoniului cultural subacvatic,
cooperarea in scopul protectiei patrimoniului cultural subacvatic si
conservarea patrimoniului cultural subacvatic in beneficiul umanitatii.
Conventia incurajeaza accesul responsabil si inofensiv in situ al
publicului la patrimoniul cultural subacvatic, in scopuri de observare
sau de documentare, astfel incat sa fie incurajate sensibilizarea publicului fata de acest
patrimoniu, precum si punerea in valoare si protectia acestuia. Toate statele parti vor utiliza
cele mai bune mijloace de care dispun pentru a preveni sau a atenua orice efect advers pe care
I-ar putea avea activitatile care tin de jurisdictia lor si care afecteaza intamplator patrimoniul
cultural subacvatic. Statele parti sunt incurajate sa incheie acorduri bilaterale, regionale sau
alte acorduri multilaterale ori sa imbunatateasca acordurile existente, in vederea asigurarii
conservarii patrimoniului cultural subacvatic. Fiecare stat parte va lua toate masurile posibile
pentru a determina publicul sa inteleaga valoarea si interesul patrimoniului cultural subacvatic si
importanta protectiei acestuia prin prezenta conventie. Toate statele parti vor coopera in scopul
de a oferi o formare profesionala in domeniul arheologiei subacvatice, precum si al tehnicilor de
conservare a patrimoniului cultural subacvatic si pentru realizarea, in conditii prestabilite, a
unor transferuri de tehnologie in domeniul patrimoniului cultural subacvatic.

Romania si Bulgaria au aderat la Conventia UNESCO privind protejarea THE
patrimoniului cultural subacvatic. Acest lucru plaseaza Romania si Bulgaria UNDERWATER
in fata unei mari provocari, de a raspunde cerintelor impuse de Conventie si iR}
de a-si combina eforturile si expertiza pentru a dezvolta un nou model l@ﬂﬁs
comun Marii Negre privind protectia patrimoniului submarin comun. : :
In Romania Conventia UNESCO privind protejarea patrimoniului cultural
subacvatic a fost adoptata prin legea nr. 99/2007. Potrivit prevederilor
acestei legi, in interventiile asupra patrimoniului cultural subacvatic se vor
utiliza tehnici si metode de prospectare nondistructive pentru recuperarea
obiectelor. De asemenea, interventiile asupra patrimoniului cultural
subacvatic vor evita sa afecteze inutil resturile umane si locurile sacre. Accesul in situ al
publicului la patrimoniul cultural subacvatic trebuie incurajat, cu exceptia cazurilor in care un
astfel de acces este incompatibil cu protectia si administrarea sitului. Conventiea incurajeaza
cooperarea internationala in domeniul interventiei asupra patrimoniului cultural subacvatic in
scopul de a inlesni schimburile eficiente intre arheologi si alti specialisti si de a folosi cat mai
bine competentele acestora.

41


mailto:u.koschtial@unesco.org
http://www.unesco.org/culture/en/%20underwater
http://www.unesco.org/culture/en/%20underwater

6.2 LEGISLATIA NATIONALA REFERITOARE LA PATRIMONIUL SUBACVATIC
Legislatia romaneasca referitoare la patrimoniul subacvatic

Necesitatea unei reglementari juridice precise asupra platoului continental a aparut in
anii 1945-1947 si a fost dezbatuta de mai multe conferinte ale ONU.

In cursul acestor dezbateri, incheiate cu Conventiile asupra platoului continental din
1958 si asupra Dreptului marii din 1982 s-a conturat opinia ca, platoul continental al unui stat
riveran cuprinde fundul marii si subsolul zonelor marine, care se intind dincolo de marea sa
teritoriala, pe toata intinderea prelungirii naturale a teritoriului terestru al statului, pana la
limita externa a marginii continentale, s-au pana la o distanta de 200 mile nautice respectiv 350
mile nautice de la liniile de baza de la care este masurata largimea marii teritoriale.

Conferinta de la Geneva din 1979 a stabilit unele criterii de delimitare a latimii platoului
continental. Tn dezbateri s-a relevat necesitatea ca delimitarea sa se faca pe baze de acord intre
statele riverane respectandu-se normele si principiile dreptului international..

Romania, in data de 25 aprilie 1986, prin Decretul nr.142, si-a instituit zona economica
exclusiva in Marea Neagra. Prin Legea nr. 36 din 16 ianuarie 2002 privind regimul juridic al
apelor maritime interioare, al marii teritoriale si al zonei contigue ale Romaniei, legislatia
romaneasca in domeniu a fost adusa la zi. Astfel, conform art.1 din aceasta lege marea
teritoriala a Romaniei cuprinde fasia de mare adiacenta tarmului ori, dupa caz, apelor
maritime interioare, avand latimea de 12 mile marine (22 224 m) masurata de la liniile de
baza. Liniile de baza sunt liniile celui mai mare reflux de-a lungul tarmului sau, dupa caz,
liniile drepte care unesc punctele cele mai avansate ale tarmului, inclusiv ale tarmului
dinspre larg al insulelor, ale locurilor de acostare, ale amenajarilor hidrotehnice si ale
altor instalatii portuare permanente. Coordonatele geografice ale punctelor intre care sunt
trasate liniile de baza drepte de la care este masurata latimea spatiilor maritime ale
Romaniei. Apele maritime interioare, marea teritoriala, solul si subsolul acestora,
precum si spatiul aerian de deasupra lor fac parte din teritoriul Roméaniei.

In aceste spatii Romania isi exercitd suveranitatea in conformitate cu legislatia sa
interna, cu prevederile conventiilor internationale la care este parte si tinand seama de
principiile si normele dreptului international. in conformitate cu prevederile art.6 si 7 zona
contigua a Romaniei este fasia de mare adiacenta marii teritoriale, care se intinde spre
largul marii pana la distanta de 24 mile marine, masurata de la liniile de baza stabilite in
art. 1. In zona sa contigud, Roméania exercitd controlul pentru prevenirea si reprimarea
incalcarilor, pe teritoriul sau, ale legilor si reglementarilor sale din domeniul vamal, fiscal,
sanitar si al trecerii frontierei de stat.

De asemenea, zona economica exclusiva a Romaniei este instituita in spatiul marin al
tarmului romanesc la Marea Neagra, situat dincolo de limita apelor marii teritoriale si
adiacent acestora, in care Romania isi exercita drepturi suverane si jurisdictia asupra
resurselor naturale ale fundului marii, subsolului acestuia si coloanei de apa de deasupra,
precum si in ceea ce priveste diferitele activitati legate de explorarea, exploatarea,
protectia, conservarea mediului si gestionarea acestora.

In ceea ce priveste organizarea si desfasurarea activitatilor de cercetare stiintificd
legea prevede ca activitatea de cercetare stiintifica in marea teritoriala a Romaniei se
realizeaza de catre institutiile romane de specialitate, in baza programelor si proiectelor
aprobate si cu avizul organelor romane competente; persoanele fizice sau juridice straine
pot participa la cercetari stiintifice in marea teritoriala a Romaniei numai cu autorizarea
expresa a organelor romane, potrivit prevederilor legislatiei in vigoare si conditiilor specifice.

Inafara bogatiilor naturale ale platoului continental al Marii Negre, subsolul submarin al
partii de vest al Marii Negre cuprinde si vestigiile arheologice antice, ce constituie subiect de
cercetare stiintifica prin proiectul HERAS.

Legea nr. 182/ 2000 privind protejarea patrimoniului cultural national mobil instituie regimul
juridic al bunurilor apartinand patrimoniului cultural national mobil, ca parte a patrimoniului
cultural national, si reglementeaza activitatile specifice de protejare a acestora. Patrimoniul
cultural national mobil este alcatuit din bunuri cu valoare istorica, arheologica, documentara,
etnografica, artistica, stiintifica si tehnica, literara, cinematografica, numismatica, filatelica,
heraldica, bibliofila, cartografica si epigrafica, reprezentand marturii materiale ale evolutiei

42



mediului natural si ale relatiilor omului cu acesta, ale potentialului creator uman si ale
contributiei romanesti, precum si a minoritatilor nationale la civilizatia universala.Bunurile care
alcatuiesc patrimoniul cultural national mobil sunt: bunuri arheologice si istorico-documentare,
precum: descoperirile arheologice terestre si subacvatice, unelte, ceramica, inscriptii, monede,
sigilii, bijuterii, piese de vestimentatie si harnasament, arme, insemne funerare, cu exceptia
esantioanelor de materiale de constructie, materiale din situri, care constituie probe
arheologice pentru analize de specialitate. Bunurile apartinand patrimoniului cultural national
mobil fac parte, in functie de importanta sau de semnificatia lor istorica, arheologica,
documentara, etnografica, stiintifica si tehnica, de vechimea, unicitatea sau raritatea lor, din:
tezaurul patrimoniului cultural national mobil.

Fondul patrimoniului cultural national mobil este alcatuit din bunuri culturale cu valoare
deosebita pentru Romania.

Lgislatia bulgdreasca referitoare la patrimoniul subacvatic

Prima lege privind suprafetele subacvatice ale Bulgariei a fost adoptata in cadrul celei de-a
cincea sesiuni a celui de-al Noudlea Congres Popular din 08.07.1987 (MO, nr. 55/1987). in data
de 28.01.2000 Parlamentul Bulgar adopta Legea privind suprafetele maritime, caile maritime
interne si porturile din Bulgaria (MO, nr. 12/2000). Conform Legii, apele maritime interne includ
suprafata de la tarm si pana la liniile de iesire ce leaga capurile Caliacra, Tuzlata si Ekrene; din
golful Varna - intre cap Sf. Constantin si cap llangik; din golful Burgas - intre cap Emine si cap
Maslen si intre cap Maslen si cap Rohi.

Apele teritoriale maritime ale Bulgariei se intind pe 12 mile marine, cu o suprafata totala de
9000 km? asupra careia Bulgaria isi exercita suveranitatea. Zona adiacenta ce se intinde pe 24
mile marine de la liniile de iesire si reprezinta suprafata in care Bulgaria exercita controlul in
cazul in care este incalcat regimul vamal, financiar, de frontiera sau cel sanitar.

Drept zona economica de interes major pentru Bulgaria este declarata prin Ordinul nr.
77/07.01.1987 a Consiliului de Stat suprafata ce se intinde pe o distanta de 200 mile marine
dupa liniile de baza. In 1997 a fos incheiat un Acord cu Turcia, urmand si incheiarea unui astfel
de acord cu Romania. Se asteapta ca in cazul unui acord comun ncheiat in conditii optime Zona
economica a Bugariei dinMarea Neagra sa aiba o suprafata totala de aproximativ 35000 km?, iar
suprafata teritoriului subacvatic sa reprezinte aproximativ 44000 km®. In ceea ce priveste
efectuarea unor cercetari stiintifice, legislatia Bulgariei prevede ca orice studii stiintifice
desfasurate in teritoriile mentionate mai sus se vor efectua de institutiile bulgare
responsabile in baza unor programe si proiecte ce au fost in prealabil aprobate de organele
bulgare competente.

Masurile de protejare a patrimoniului cultural sunt prevazute in legislatia nationala (legi si
hotarari de guvern), precum si de conventiile internationale pe care Bulgaria le-a ratificat.

Cea mai importanta lege privind patrimoniul cultural al Republicii Bulgaria o reprezinta
Legea pentru Patrimoniul Cultural (publicata ?nA MO nr. 19 din 13 martie 2009, republicata cu
modificari in MO nr. 66 din 23 iulie 2013). In legea respectiva este prevazuta in detaliu
protejarea si conservarea patrimoniului cultural, inclusiv a celui nematerial, industrial,
subacvatic si a landsaftului cultural. Legea pentru Patrimoniul Cultural prevede in detaliu
masurile de protejare a patrimoniului arheologic pe teritoriul Republicii Bulgaria. Prin Ordonanta
nr. N-00-0001 din 14.02.2011 privind efectuarea de studii arheologice de teren, emisa de
Ministrul Culturii, publicata in MO nr. 18 din 1 martie 2011, cu ultimile modificari si completari
publicate in MO nr. 30 din 17 aprilie 2012, sunt stabilite toate activitatile ce pot fi desfasurate
pe teren in cadrul studiilor arheologice desfasurate. Ordonanta nr. N-2 din 6 aprilie 2011
prevede infiintarea, intretinerea si furnizarea de informatii in cadrul sistemului informatic
automatizat ,,Harta Arheologica a Bulgariei”, emisa de Ministrul Culturii si publicata in MO nr. 32
din 19.04.2011.

In Bulgaria functioneaza Centrul pentru Arheologie Subacvaticd. Acesta este un institut
cultural de stat pentru protejarea patrimoniului arheologic subacvatic al Republicii Bulgaria.
Activitatea acestuia este stabilita prin Legea privind Patrimoniul Cultural.

Centrul pentru Arheologie Subacvatica coordoneaza activitatile legate de gestionarea si
studiul patrimoniului arheologic subacvatic, detindnd un Registru al patrimoniului cultural
subacvatic.
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CAPITOLUL 7

REZULTATELE PROIECTULUI HERAS

7.1 ECHIPAMENTE ACHIZITIONATE

Pentru Tndeplinirea obiectivelor proietului HERAS, utilizdnd bugetul aprobat au fost
achizitionate: o ambarcatiune tip RIB (foto 1); echipamente complete de scufundare,
echipamente de fotografiat si filmat; echipamente de cercetare stiintifica (magnetometru -
gradiometru (foto 2), sonar cu scanare laterala, girocompas).

[ i
k4 M- i
Foto 1: ambarcatiunea de tip RIB Foto 2: magnetometru - gradiometru
7.2 METODE DE CERCETARE STIINTIFICA FOLOSITE SI REZULTATELE PROIECTULUI HERAS

Metodele de cercetare stiintifica utilizate in cadrul proiectului HERAS au fost adecvate
activitatilor executate, astfel: a. observarea, masurarea; fotografierea si filmarea obiectivelor si
artefactelor de interes (foto 3 si 4);

Foto 3: Tumulul de la 2 Mai Foto 4: fragment de chila de corabie antica
vedere dinspre mare - HERAS 2014 descoperit pe plaja Vadu - HERAS 2014

b. scanarea obiectelor scufundate (foto 5);

c. cercetarea magnetometrica a zonei in care se afla obiectul de studiu, in paralel cu scanarea
acestuia (foto 6, 12);

d. cercetarea vizuala cu scafandri, fotografierea si filmarea obiectivelor si artefactelor
descoperite (foto 7, 8,9,10,11);
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Foto 5: imagine scan a navei Moskva - HERAS 2015

Foto 6: imaginea magnetometrica a zonei adiacente navei Moskva -
HERAS 2015

Foto 7: imagine nava Moskva - HERAS 2015

Foto 8: imagine nava Moskva - HERAS 2015
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Foto 9: nava Arkadia - HERAS 2015 Foto 10: nava Arkadia - HERAS 2015

Foto 11: submarin - HERAS 2015 Foto 12: imagine scan sonar submarin - HERAS 2015

Rezultatele deosebite ale proiecului HERAS au fost obtinute pe masura obiectivelor
ambitioase propuse si constau in:
- campania de teren intrunita pe tarmul Dobrogei (situri arheologice istorice) Constanta-
Kaliakra, in cadrul careia au fost investigate urmatoarele situri: tumulul de la 2 Mai, sectionat
de abraziunea activa, Cetatea Callatis: muzeul Callatis, vestigiile prezervate la subsolul hotelul
President Mangalia, urmele vechiului zid de nord si de sud, vizibile in faleza ale cetatii Callatis;
Cetatea Tomis: Edificiul roman cu mozaic; Muzeul de istorie nationala si arheologie Constanta;
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amplasamentul portului antic; resturi de corabii antice si de marfuri transportate pe mare;
Apeductul roman de la Corbu, bine conservat in versantul stang al vaii Corbu; Cetatea Histria:
Muzeul cetatii Histria, ruinele cetatii; Situl preistoric de la Durankulak; Cetatea Yailata, ruinele
cetatii, rezervatia naturala Yailata ; Cap Sabla, ruinele cetatii romane Caron Limen; Tempul
zeitei Cybele din Balcic; Muzeul orasului Kavarna: au fost identificate informatiile referitoare la
locuirea in antichitate in zona, activitatile de pescuit si de comert pe mare. In cadrul acestei
activitatii au fost recunoscute si identificate mare parte a amplasamentelor cetatilor si siturilor
antice, a unor porturi si locuri posibile ale unor porturi antice de pe tarmul sudic romanesc si
nord bulgaresc. Au fost efectuate filme si fotografii reprezentative ale unor artefacte din aceste
locuri.

- doua campanii pe mare cu nava de cercetare “MARE NIGRUM” apartinand GEOECOMAR cu
durata de 16 zile, parcurgdnd peste 1000 mile nautice, timp Tn care au fost cercetate 17
obiective apartinand patrimoniului arheologic submarin romanesc, din care sapte noi.

215509

Harta: campania de cercetare ianuarie 2015 - Foto: Mare Nigrum pe mare - HERAS ianuarie
Mare Nigrum 2015

- doua campanii pe mare cu nava de cercetare ,,Akademik” apartinand Institutului de
Oceanologie din Varna, cu durata de 16 zile, parcurcand peste 1200 mile nautice, cand au fost
identificate noua obiective ale patrimoniului arheologic submarin bulgaresc, cu potential de
turism subacvatic.
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Panorama foto a unei nave de lemn scufundata la adancimea de 60 m in fata Capului Shabla
executata cu camera instalata la bordul minisubmarinului de cercetare, Akademik - campania

din decembrie 2014

- doua sesiuni de cursuri de pregatire profesionala
specifica in domeniul scufundari-lor de agrement, o
sesiune teoretica si o sesiune practica, cu exercitii in
apa deschisa, dedicate activitatilor de scufundari de
agrement n siturile arheologice subacvatice; partea
teoretica a inclus prezentarea Conventiei  UNESCO,
metodele si echipamentele utilizate pentru a defini site-

uri, precum si
tehnicile de investigare, modele de cautare cu busola,
scara de cautare si comunicatii, la care au participat
55 de persoane, la sfarsitul cursului participantii
primind diplome de participare; la al doilea curs de
pregatire in scufundare - PADI-Open Water Diver au
participat 10 persoane, reprezentanti ai partenerilor din
proiect; cursantii au primit brevet PADI recunoscut
international;

- noua work-shop-uri organizate astfel: 3 - lead partner
GEOECOMAR, 4 - partenerul 3 IOBAS si cate unul Muzeul
din Constanta si Muzeul din Kavarna, activitati in care a

fost prezentat proiectului si s-a facut promovarea activitatilor de scufundare de agrement;
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- datarea cu C 14 a unor fragmente de artefacte, precum si a unor probe de sedimente
semnificative din punct de vedere paleo-ambiental;

- doua expozitii organizate la Muzeul de Istorie Nationala si Arheologie Constanta si Muzeul
orasului Kavarna;

- doua campanii media privind prezentarea obiectivelor proiectului HERAS si diseminarea
rezultatelor, organizate de lead partener si de |0-BAS;

- conferinta stiintifica a Proiectului HERAS, cu participare internationala cu titlul “Cercetarea
interdisciplinara a patrimoniului arheologic submarin din partea de vest a Marii Negre” in care s-
au prezentat rezultatele stiintifice ale proiectului (12 comunicari stiintifice) si a Planului de
Management transfrontalier pentru turismul arheologic subacvatic la Marea Neagra;

- actiunea HERAS OPEN DOORS la care Lead
Partner GeoEcoMar impreuna cu P 5 ONG Respiro
Underwater Society au organizat in cadrul Tomis
Yacht & Salon Auto-Constanta evenimentul Scuba
Diving Open Doors;

- baza de date a proiectului HERAS organizata
dupa modelul UNESCO si care cuprinde informatiile
referitoare la obiectivele apartinand patrimoniului
arheologic subacvatic, ce fac obiectul activitatilor
de Scuba Diving;

- Planul de management transfrontalier/ghid
pentru turismul de arheologie subacvatica la Marea
Neagra;

- Cartea HERAS;
- pagina web a proiectului HERAS: herasprojectcbc.eu
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